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ANOTACE

Tato zprava popisuje posouzeni zaméru prestavby Uzemi Dolniho nadrazi €D a autobusového nadrazi
v Karlovych Varech z hlediska kapacity komunikacni sité mésta ve vyhledovém obdobi s vyuzitim
matematického modelu.

Zprava navazuje na prvni Cast projektu, ktera se zabyvala vyhodnocenim dopravnich priizkum(
a matematickym modelem soucasného stavu (2009).

Na tuto zpravu bude navazovat dalsi studie, ktera bude analyzovat soucasnou a vyhledovou komunikacni
sit’ (celého mésta).

IDENTIFIKACNI UDAJE

Nézev zakazky: Karlovy Vary,

Dopravni priizkum, zjistovani a modelovani dopravni
situace na méstskych komunikacich v Karlovych Varech

Cast: Matematicky model vyhledového stavu, Posouzeni
projektu prestavby Dolniho nadrazi
Cislo zakazky: 09 - 35
Objednatel: Mésto Karlovy Vary
sidlo: Moskevska 21, 361 20 Karlovy Vary
IC: 254657
Zhotovitel: EDIP s.r.o.
1C: 25462482
sidlo: 8. bfezna 20/12, 460 05 Liberec
tel./fax: 485 106 205
e-mail: edip@edip.cz
web: www.edip.cz
Odpovédny fesitel: Ing. Jan Martolos
Zpracovatele: Ing. Vladislav Rozsypal, Ing. Ludék Bartos
Datumn: brezen 2010
OBSAH
3 T 5 7. 2
2. MATEMATICKY MODEL tuueusessassasssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssssssssssssssssssssssssssnssnssassnsnnsnns 3
2.1 MODELOVY STAV = ROK 2015 1.iivuuiiiirniieierssseressssseresssserssssssseessssssressssseressssersssssserssnrsersnns 3
2.2 MODELOVY STAV = ROK 2030 ...eevvuuiierrsusreressusseressssserssssssersssssseesssseressssseresssrerssssrerssnrsersnns 4
2.3 ZAVERY Z MODELOVANI ZAMERU ZASTAVBY DOLNIHO NADRAZ......ceviiriiiiriiinnin e 4
3. KAPACITNI POSOUZENT «uveeusnssesssassasssnssassssssassssssnssssssnssssssssssnssssssnsssnssnsssnssnssnsssnssnnsnnns 6
A, ZAVERY utuusesssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssssnsssnnssnssnnss 8
5. DOPORUCENT t1esusnsssssssssssssnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssnssnnssnssnnssnns 9
5. PRILOHY ueuusuusssssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssnnsnns 9

1 www.edip.cz



v
09-35 Karlovy Vary — Matematicky model vyhledového stavu, Posouzeni projektu Dolniho nadrazi, biezen 2010 edlp

1.ZADANI

V listopadu 2009 byl zpracovan novy matematicky model komunikacni sité mésta Karlovy Vary
automobilovou dopravou na zakladé aktualnich znalosti dopravniho systému a v novém prostiedi —
v systému PTV Vision (Visum).

V souvislosti se zamérem prestavby Uzemi Dolniho viakového a autobusového nadrazi na nakupni
a obytné centrum (predpokladané zvysSeni intenzit dopravy) a zamérem na zménu komunikacni sité je
v ramci zakazky ,Karlovy Vary, Dopravni prlizkum, zjiStovani a modelovani dopravni situace na méstskych
komunikacich v Karlovych Varech" v nové vytvoreném matematickém modelu posouzena kapacita prilehlé
komunikacni sité, zejména kfizovatek, v€etné nové planovych.

Cile

Cilem studie je posoudit kapacitni moznosti komunikacni sité mésta v pfipadé prestavby Uzemi Dolniho
vlakového a autobusového nadrazi na nakupni a obytné centrum a souvisejici zmény komunikacni sité.

K tomu je nutné:
v’ provést prognozu nardstu intenzit pro navrhové obdobi,
v' vypracovat model zatiZzeni komunikacni sité mésta v obdobi roku 2015 a 2030
v kapacitné posoudit navrhovanou komunikacni sit, zejména kfiZzovatky.

Pouzité podklady

[1] Katastralni mapa feSeného Uzemi (mésto Karlovy Vary) v digitalni podobé

[2] Pasport komunikaci (uzlovy systém) — v digitalni podobé

[3] Karlovy Vary, smérovy dopravni priizkum a analyza komunikacni sit&, dip, 2001

[4] Progndza dopravnich vykon& do roku 2040, Reditelstvi silnic a dalnic, 2006

[5] TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, EDIP s.r.o., 2007

[6] Metody progndzy intenzit generované dopravy, Technické podminky - navrh, EDIP s.r.0., 2009

[7]1 Karlovy Vary, Dopravni priizkum, zjiStovani a modelovani dopravni situace na méstskych
komunikacich v K. Varech, Cast: Dopravni prlizkum a model soucasného stavu EDIP s.r.0., 2009

[8] Karlovy Vary, Dolni nadrazi, Dopravni koncept (silni¢ni podjezd na Zapadni), ETC s.r.o0., 2009
[9] Metody progndzy intenzit generované dopravy, Navrh metodiky, EDIP s.r.o., 2009
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2. MATEMATICKY MODEL

Pro zjisténi vlivu nové vybudovaného administrativniho a obytného centra na dopravni systém mésta
Karlovy Vary byl vyuzit matematicky model.

Zakladnim vystupem modelu jsou intenzity automobilové dopravy na zadané komunikacni siti, tj. pocty
vozidel, které projedou jednotlivymi Useky komunikaci za dané ¢asové obdobi. Model umoziiuje zejména:

v sledovat vliv novych staveb (komunikacnich i jinych) na dopravni systém mésta (zjiSténi
nardstl a Ubytkd intenzit automobilové dopravy)

v progndzovani dopravy (jak budou jednotlivé komunikace dopravné zatizeny za nékolik let),

v’ porovnavani rlznych variant vystavby sité a zastavby rozvojovych ploch z hlediska jejich
zatizeni automobilovou dopravou,

v' ziskat podklad k projektovani dopravnich staveb vcetné podkladl pro studie vlivu na Zivotni
prostredi (EIA),

v' ziskat podklad pro planovani uzavirek a nutnych objizdnych tras, ziskat podklad pro orientacni
posouzeni kapacity kfizovatek.

Intenzita dopravy na modelové komunikacni siti k roku 2009 je znazornéna v PFiloze 1. Podrobnosti jsou
uvedeny ve zpraveé [7].

Soucasti této faze zakazky je matematicky model v navrhovych obdobich, tj. etapa roku 2015 a vyhledovy
stav v horizontu roku 2030.

2.1 MODELOVY STAV —ROK 2015

Pro rok 2015 je dle investora — firmy LORDSHIP a zpracovatele projektové dokumentace firmy ETC, s.r.o.
planovano otevreni administrativniho centra s celkovym poc¢tem parkovacich stani 2 283.

To podle investora predstavuje nardst celkového objemu cest zplsobeny investici Lordship na celkovy
pocet cca 5 500 jizd v jednom sméru. Tato hodnota byla ovéfena vypoctem podle [9] Metody progndzy
intenzit generované dopravy, Navrh metodiky, EDIP s.r.o0., 2009. Lze konstatovat, Ze investorem navrzené
pocty jizd Ize akceptovat.

Vysledny pocet jizd (5 500) je jiz po odeCteni tzv. ,pretazené" dopravy, tj. o cesty, které by byly
realizovany na komunikacni siti i bez cile v dané lokalité. Novy cil je pouze pfidan na trase. Ta byla
odhadnuta ve vysi 15% (viz také [9]).
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Obrdzek 1: Ukdzka z prevzatého podkiladu ETC, s.r.o. ,Karlovy Vary — Doini nédraZi, Dopravni koncept"
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Pfestavba Dolniho nadrazi na toto centrum je spojena s vyznamnou Upravou komunikacni sité v okoli
Dolniho nadrazi (viz obrazek 1). Tato Uprava zahrnuje:

v" zménu uzlu ,,Chebsky most x Zapadni x Horova" — stavajici svételné fizena kfizovatka (dale také
SSZ) Chebsky most x Horova je navrzena prestavét na okruzni kfizovatku (dale také OK),
tfiramennou kfizovatku, pficemz neni prakticky umoznéno pfimé napojeni ze Zapadni ulice na
Chebsky most, tento pohyb se realizuje po nové navrzené komunikaci,

v napojeni okoli ndm. Dr. M. Horakové a pfilehlého okoli je mozné okruzni kfizovatkou Zapadni x
Charkovska na novou obsluznou komunikaci ,pod" nové vybudovanym aredlem, ktera je
zaUsténa do OK Chebsky most x Horova,

v prestavbu soucasnych a vystavbu novych okruznich kfizovatek eventuelné kfizovatek svételné
fizenych,

v rekonstrukci mostu, vybudovani tunelu.

V prFiloze 2 je znazornén vliv pritizeni zastavby Dolniho nadrazi v obdobi roku 2015. Tzv. rozdilovy
kartogram intenzit ukazuje o kolik by na daném Useku nebo v kfizovatce stoupla intenzity dopravy
v ptipadé, Ze by investice byla realizovana v 1.fazi, tj. predpokladany objem jizd ve vysi 5 500. Uvedené
hodnoty predstavuji pocet vSech vozidel za den.

V priloze 3 je pak znazornéno vysledné zatizeni komunikacni sit€ v roce 2015, tj. vCetné pritizeni
zastavby Dolniho nadrazi. Uvedené hodnoty predstavuji poCet vSech / nakladnich vozidel za den.

Poznémka: Méritko (sitka udavajici pocet vozidel) je u obou vykresid nastaveno rozdilné, viz také legendu obou priloh.

2.2 MODELOVY STAV — ROK 2030
V roce 2030 je planovano otevreni obytného centra s celkovym poc¢tem parkovacich stani pro residenty
760. Prestavba Dolniho nadrazi na toto centrum vyZaduje Gpravu okolni komunikacni sité, ktera zahrnuje:
v dobudovani zapadni Casti aredlu, zejména hotelové a rezidentni Casti,
v dobudovani s tim souvisejici infrastruktury, vcetné potfebného poctu parkovacich a odstavnych
stani.
To podle investora predstavuje nardst celkového objemu cest zplsobeny investici Lordship na celkovy
pocet cca 6 800 jizd v jednom sméru.

Vysledny pocet jizd (6 800) je jiz po odeCteni tzv. ,pretazené" dopravy, ta byla odhadnuta ve vysi 15%
(viz také [9]).

V pFiloze 4 je znazornén vliv pritizeni zastavby Dolniho nadrazi v obdobi roku 2030. Rozdilovy kartogram
intenzit ukazuje o kolik by na daném Useku nebo v kfizovatce stoupla intenzity dopravy v pfipadé, Ze by
investice byla realizovana cela. Uvedené hodnoty predstavuji poCet vSech vozidel za den.

V pFiloze 5 je pak znazornéno vysledné zatizeni komunikacni sité v roce 2030, tj. vCetné pritizeni
zastavby Dolniho nadraZi. Uvedené hodnoty predstavuji pocet vsech / nakladnich vozidel za den.

2.3 ZAVERY Z MODELOVANI ZAMERU ZASTAVBY DOLNIHO NADRAZi

Z modelovych vypoctd v horizontu roku 2015 a 2030 vyplyva, Ze pokud by investice zastavby Dolniho
nadrazi byla realizovana, mélo by to nasledujici dopady na komunikacni sit’ mésta:

V horizontu roku 2015:

1. by intenzity dopravy (ve srovnani se stavem roku 2015 bez realizace zaméru) narostly na Zapadni
ulici o cca 3 500 voz/den, v Horové ulici o cca 2 500 voz/den, na pritahu silnice I/6 (v Useku
Sokolovska x Nejdecka nebo v Useku Sokolovska x Prazsky most) o cca 2 000 voz/den, v ul. Kpt.
Jarose o cca 600 voz/den,

4 www.edip.cz
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2. by intenzity dopravy narostly na Chebském mosté o cca 4 000 voz/den, na novém mosté pres
Ohfi (Tuhnice — Rybare) o cca 1 500 voz/den, na Ostrovském mosté o cca 700 voz/den,

3. by se pomérné vyznamné zmeénily trasy jizd vozidel, tj.:

+ zddvodu nemoznosti pfimého napojeni na Chebsky most by Cast dopravy byla ,zavlecena"
na okruzni kfizovatku u Mostu 1. Maje a zpét na Chebsky most (jizdy z centra mésta z okoli
Magistratu napf. do rybarll), ale také na Ostrovsky most nebo na novy most Rybare -
Tuhnice,

+ pomérné kapacitni komunikace (pritah silnice I/6 méstem) je schopna pfivést zvysené
intenzity dopravy z vychodu, zapadu a c¢astecné i ze severu do blizkosti planované investice,
rozhodujici vSak jsou kapacitni moZnosti mostli pfes Ohfi (Chebsky, Ostrovsky a nové
propojeni Tuhnice — Rybaie) a zejména pak kapacita kfizovatek na jejich jiznich predpolich,
tj. zejména OK 1.Maje, Chebska x Horova a novy most x Zapadni.

V horizontu roku 2030:

1. by intenzity dopravy narostly (ve srovnani se stavem roku 2030 bez realizace zaméru) na Zapadni
ulici o cca 5500 voz/den, v Horové ulici o cca 5 000 voz/den, na prétahu silnice 1/6 (v Useku
Sokolovska x Nejdecka) o cca 2 800 voz/den, v ul. Kpt. JaroSe o cca 1 000 voz/den,

2. by intenzity dopravy narostly na Chebském mosté o cca 3 500 voz/den, na novém mosté pres
Ohfi (Tuhnice — Rybare) o cca 2 500 voz/den, na Ostrovském mosté o cca 1 100 voz/den,

3. by se také zménily trasy jizd vozidel obdobné jako v horizontu roku 2015, ukazka volby trasy a
nezadouciho zavleku jizd do oblasti OK 1.Maje je dokumentovana na vystupu modelu ,volba
trasy" v PFiloze 6.

5 www.edip.cz
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3. KAPACITNI POSOUZENI

Kapacitnimu posouzeni bylo podrobeno celkem Sest kfizovatek , které se nachazeji v blizkosti sledovaného
Uzemi (viz PFilohu 7).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny zakladni parametry posuzovanych kfizovatek.

edip

-

2010 2015 2030
KiiZovatka v.v. | Pocet| Pocet ... | Pocet| Pocet
rizov Pocet | Typ kfi- | Pocet V/ZE]S‘{ pruhd | prubd | Typ kii- | Pocet V/ZE]S‘{ pruhd | pruhd
Tvp primer primer
ramen| Zovatky | ramen m] na na Zovatky | ramen m] na na
vjezdu | okruhu vjezdu | okruhu
Chebsky
mostx |SSZ| 3 OK 3 34 1 1 OK 3 34 1 1
Horova
Zapadni x ) ) ) )
Dr. Janatky NK 3 SS7 3 2 SS7 3 2
Zapadni x
Charkovska NK 3 OK 4 32 1 1 OK 4 32 1 1
gﬁ&aaflg'kg NK| 4 OK 3 | 4 1 1 OK 5 | 42 1 1
anfZJFe OoK| 5 OK 5 | 60 1 2 OK 5 | 60 1 2
Zapadni x
~Novy OK 3 OK 3 35 1 1 OK 4 35 1 1
most"
Horova X | o7 | 3 ssz | 3 ; 3 ; ssz | 3 - 3 -
Varsavska

Tabulka 1: Zakladni charakteristiky posuzovanych kriZovatek

Poznamka 1.

SSZ — kfizovatka rizend svetelnou signalizaci
NK — nefizena kiiZovatka
OK — okruzni kiiZovatka

Poznémka 2: Hodnoty vnéjsiho priméru okruznich krfiovatek jsou pouze orientacni, zde uvedeny pro predstavu
0 prostorovém usporadan.

Bylo provedeno posouzeni kapacity uvedenych kfiZzovatek. Podrobné kapacitni posouzeni nebylo soucasti

zakazky, uvedené hodnoty rezervy kapacity jsou stanoveny zjednodusenou metodou:

v pro okruzni kfizovatky - metodou dle TP 135 resp. podle zavérd vyzkumnych projektd MD
(Aktualizace vypoctovych modelll pro stanoveni kapacity okruznich kFizovatek),

v' pro svételné Fizené kfizovatky — metodou saturovaného toku a zjednodusenym navrhem
signalniho planu podle TP 81.

Prehled vysledkd kapacitniho posouzeni kfiZovatek v letech 2015 a 2030 je uveden v tabulce 2.

www.edip.cz
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edip

Savska (SSz)

2015 2030
KiiZovatka Soucet intenzit | Soucet intenzit R P . Soucet intenzit | Soucet intenzit R p .
dopravy na dopravy na 7;67‘? dzp ar:/f‘y dopravy na dopravy na 7;67‘? dzp ar:/f‘y
vjezdech vjezdech o g; dorny vjezdech vjezdech K g; dorny
[voz/den] [voz/h] odhad) [voz/den] [voz/h] odhad)
Chebsky most | - 3 99 1847 cca 40% 25 746 2 060 cca 30%
x Horova (OK)
Zapadni x Dr. 0 0
Janatky (SSZ) 19799 1584 cca 35% 22 803 1824 cca 30%
Zapadni x
Charkovska 23 419 1874 cca 50% 27 739 2219 cca 20%
(OK)
Zapadni x
Sumavska 23 564 1 884 cca 35% 28 308 2 265 cca 15%
(OK)
Most 1. maje 39 424 3 154 prekrocena 46 021 3682 prekrocena
(0K) (cca -50%) (cca -300%)
Zapadni x Eerpana
»Novy most" 31712 2 537 cca 20% 38112 3 049 Vycerp
(0K) (cca -10%)
Horova x Var-| 34 537 2523 cca 45% 36 730 2 938 cca 40%

Tabulka 2: Orientacni kapacitni posouzeni kfizovatek - vysledky

Z vysledkl kapacitniho posouzeni vyplyva:

v vétSina posuzovanych kfizovatek ma i po realizaci zaméru na prestavbu Uzemi Dolniho vlakového
nadrazi a autobusového nadrazi v Karlovych Varech dostatecnou rezervu kapacity,

v’ kfizovatka ,Zapadni x Novy most" se v roce 2030 dostava na hranici své kapacity — vzhledem
k nejistotam v prognéze dopravy doporucujeme vyvoj dopravy na této kfiZzovatce sledovat a
pfipadné Cinit kroky k jejimu zkapacitnéni,

v' okruzni kfizovatka ,Most 1. maje" ma prekroCenou rezervu kapacity jiz v roce 2015:

o kapacitnim posouzenim stavajiciho stavu (rok 2009) bylo zjiSténo, Ze tato kfizovatka ma

vyCerpanou kapacitu jiz dnes,

o dalsi zvySovani intenzit na této k¥izovatce je dano:

= narlstem

automobilizace a probéhl vozidel),

intenzit dopravy prostym vyvojem automobilové dopravy (rlst

= dalsi dopravou generovanou zamérem na prestavbu Gzemi Dolniho nadrazi,

= navrhovanymi zménami na komunikacni siti,

0 zvySovanim intenzit se zhorSuje dopravni situace této kfizovatky.

www.edip.cz




v
09-35 Karlovy Vary — Matematicky model vyhledového stavu, Posouzeni projektu Dolniho nadrazi, biezen 2010 edlp

4.ZAVERY

1. Navrhovana investice na Uzemi Dolniho nadraZi v Karlovych Varech vyvola cca 5 500 cest za den
(v roce 2015, kdy se planuje uvést do provozu prvni etapu), resp. 6 800 cest za den (v roce 2030
— ,plnd" zastavba).

2. Zména feSeni komunikacni sité (zejména nemoznost pfimého napojeni Zapadni ulice na okruzni
kfizovatku u Chebského mostu) vyvola zménu tras, zejména ve vztahu ,okoli namésti Republiky"
— severni ¢ast mésta.

3. V ramci této Casti projektu byla posuzovana kapacita kfizovatek:

a. Chebsky most x Horova (OK)

Zapadni x Dr. Janatky (SS2)

Zapadni x Charkovska (OK)

Zapadni x Sumavska (OK)

Most 1. maje (OK)

Zapadni x ,,Novy most" (OK)

g. Horova x VarSavska (SS2)

mooo0o

4. Z kapacitniho posouzeni vyplyva:
a. Problém z hlediska kapacity se soustfedi v okruzni kfizovatce ,Mostu 1. Maje":
v" ta ma prekroCenou kapacitu jak v roce 2015, tak i v roce 2030,

v'  tato kfizovatka ma vSak vyCerpanou kapacitu jiz v souCasném stavu (2009)
a problémy na ni se budou postupné zvétSovat i bez pfipadné realizace zaméru
zastavby Dolniho nadrazi,

v' dalSim zvySovanim intenzit dopravy (vystavbou novych aktivit v okoli, zménou
feSeni komunikacni sité, ktera na kfizovatku pfivede dalsi vozidla) se situaci dale
zhorsi.

b. Na kfizovatce ,Zapadni x novy most" je kapacita v roce 2030 vycerpand; doporucujeme
sledovat vyvoj intenzit v této kfizovatce a pfipadné navrhnout jeji zkapacitnéni.

8 www.edip.cz
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5. DOPORUCENI

1. Doporucujeme provéfit moznosti zkapacitnéni okruzni kfizovatky ,Most 1.maje", napt.:

v obnoveni dvoupruhovych vijezdd, zdGraznéni existence dvou pruhl na okruznim pasu
(napt. obnovenim vodorovného dopravniho znaceni),

v’ prestavba na tzv. spiralovité usporadanou (,turbookruzni®) kfizovatku,

v’ prevedeni nebo Castecné prevedeni pésich pres kfizovatku mimouroviiové,
v' realizace dalSich vétvi — tzv. bypassd,

v’ Castelné Fizeni kfizovatky svételnou signalizaci.

2. Doporucujeme nadale sledovat vyvoj intenzit v kfizovatce Zapadni x novy most" a v pfipadé
potreby (vyCerpani kapacity) provéfit moznosti jejiho zkapacitnéni, napf. stavebni Upravou vjezdd
a vyjezdd, zménou jejiho poloméru, zfizenim dalSich vétvi — bypassi apod.

3. Provéfit moZnost zprovoznéni Drahovického mostu. Ten by podle modelového vypoctu byl
schopen prenést cca 4 - 5 000 jizd za den, a tim ¢astecné odlehdit pretizenou okruzni kffizovatku u
mostu 1. Maje (o cca 200 - 250 voz/h).

4. Navrhovanou komunikaci (mezi ul. Zapadni a Zelezni¢nimi kolejemi Dolniho nadrazi) je nutné
vybudovat jako dostatecné atraktivni a kapacitni, aby umoznila kvalitni napojeni jizd z okoli nam.
Dr. M. Horakové a z investi¢niho zaméru na Chebsky most.

5. Bylo diskutovano i napojeni ul. Zapadni jako Ctvrté rameno do OK ,Zapadni x Horova x Chebsky
most", coz by vSak neumoznilo vybudovani kvalitniho pésiho propojeni na nam. Republiky.

Poznameky:

Predbézné vysledky této studie byly sdéleny zastupcim investora (Lordship, ETC) a byly projednany na
Magistratu mésta Karlovy Vary dne 30.3.2010.

V Plzni, v bfeznu 2010

6. PRILOHY

1. MODELOVE ZATiZENi STAVAJICT KOMUNIKACN] SITE MATICI MEZIOBLASTNICH DOPRAVNICH VZTAHU 2009

2. ROZDILOVY KARTOGRAM INTENZIT DOPRAVY ROKU 2015 (VLIV PRITIZEN] ZASTAVBY DOLNIHO NADRAZT)

3. MODELOVE ZATIZENI KOMUNIKACNI SITE — OBDOBI ROKU 2015 (VCETNE PRITIZENT ZASTAVBY DOLNIHO
NADRAZI)

4. ROzDILOVY KARTOGRAM INTENZIT DOPRAVY ROKU 2030 (VLIV PRITIZENT ZASTAVBY DOLNIHO NADRAZT)

5. MODELOVE ZATIZENI KOMUNIKACNI SITE — 0BDOBI ROKU 2030 (VCETNE PRITIZENT ZASTAVBY DOLNIHO
NADRAZI)

6. ZKUSEBNI TRASY 2030 — UKAZKA VYSTUPU MODELU

7. PREHLED POSUZOVANYCH KRIZOVATEK
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