BPO 6-92981/2
A	Průvodní zpráva
A.1	Identifikační údaje
A.1.1	Údaje o stavbě
a)   název stavby,
Karlovy Vary, Rekonstrukce ulice Chelčického - dopravní část
b)   místo stavby (adresa, čísla popisná, katastrální území, parcelní čísla pozemků), 
Stavba se nachází v Karlových Varech, městské části Tuhnice. Zahrnuje rekonstrukci jak vlastní Chelčického ulice, tak části ulice Vrázovy a v návaznosti na Moskevskou ulici i úpravu dvou křižovatek Moskevská – Chelčického
Stavba se nachází na těchto pozemcích v kú Tuhnice – 626/2, 628, 629, 436/8, 436/1, 611/9, 611/8, 611/6,
Oprava schodiště z Vrázovy ulice do lesa zasáhne drobně i na pozemek 1809 v kú Karlovy Vary
c)   předmět projektové dokumentace. 
	Projektová dokumentace řeší uspořádání a organizaci dopravy v ulici Chelčického v Karlových Varech. Ulice se napojuje do ulic Moskevská a Vrázova. Zájmová oblast je ve vilové čtvrti, do které je vjezd omezen dopravními značkami – je povolen pouze pro dopravní obsluhu. Ulice jsou obousměrné i jednosměrné.  	Návrh předpokládá z oblasti vytvořit obytnou zónu bez chodníků s vyznačením parkovacích stání pro osobní automobily. Směr dopravy je zachován, povolení vjezdu pouze pro dopravní obsluhu také. Součástí stavby je i nové řešení  veřejného osvětlení. Rekonstrukce je řešena „komplexně“, tedy včetně vybouráním všech konstrukčních vrstev až na pláň – nově jsou tedy navrženy všechny konstrukční vrstvy

A.1.2	Údaje o stavebníkovi
a) jméno, příjmení a místo trvalého pobytu (fyzická osoba) nebo
b) jméno, příjmení, obchodní firma, IČ, bylo-li přiděleno, místo podnikání (fyzická osoba podnikající) nebo 
c) obchodní firma nebo název, IČ, bylo-li přiděleno, adresa sídla (právnická osoba). 
Stavebníkem je Statutární město Karlovy Vary, Moskevská  21, Karlovy Vary,  IČ:  OO 25 46 57, zastoupené Ing.Petrem  Kulhánkem, primátorem  města
A.1.3	Údaje o zpracovateli projektové dokumentace
a) jméno, příjmení, obchodní firma, IČ, bylo-li přiděleno, místo podnikání (fyzická osoba podnikající) nebo obchodní firma nebo název, IČ, bylo-li přiděleno, adresa sídla (právnická osoba),
Dokumentaci zpracovala firma BPO, spol.s.r.o, Lidická 1269, 363 17 Ostrov, IČ 18224920
Hlavní inženýr projektu				ing. Jan Dušek

b) jméno a příjmení hlavního projektanta včetně čísla, pod kterým je zapsán v evidenci autorizovaných osob vedené Českou komorou architektů nebo Českou komorou autorizovaných inženýrů a techniků činných ve výstavbě s vyznačeným oborem, popřípadě specializací jeho autorizace,
Hlavním projektantem je řešitel dopravní části – ing. Josef Kameník, obor autorizace – dopravní stavby, zapsán na seznamu ČKAIT pod číslem 0300140

jména a příjmení projektantů jednotlivých částí projektové dokumentace včetně čísla, pod kterým jsou zapsáni v evidenci autorizovaných osob vedené Českou komorou architektů nebo Českou komorou autorizovaných inženýrů a techniků činných ve výstavbě s vyznačeným oborem, popřípadě specializací jejich autorizace. 
Řešitelem veřejného osvětlení je Ing. Bohumil Březina, AI 0300954, technolog. zařízení staveb,

A.2	Údaje o vstupních podkladech
A.3	Údaje o území 
a) rozsah řešeného území,
Rozsah řešeného území je dán stávající komunikací a chodníkem. Ohraničení je tedy dáno stávajícím oplocením, popř. obrubníky. 
b) údaje o zvláštní ochraně území podle jiných právních předpisů  (památkové území, chráněné přírodní území, záplavové území apod.),
Území nepožívá žádné zvláštní ochrany, pouze je ve vzdálenosti do 50 metrů od hrany lesa
c) údaje o odtokových poměrech
Odtokové poměry zůstávají stávající – v souvislosti se změnou nivelety vozovky a sklonu se mění poloha vpustí. Nedochází ke změněně množství dešťových vod 
d) údaje o souladu s územně plánovací dokumentací, nebylo-li vydáno územní rozhodnutí nebo územní opatření, popřípadě nebyl-li vydán územní souhlas, 
Vzhledem k tomu, že se nemění rozsah komunikace ani nepřechází na jiné pozemky, není nutné vést územní řízení. Samostatné územní řízení nebo územní souhlas bude veden pouze pro úpravu veřejného osvětlení
e) údaje o souladu s  územním rozhodnutím nebo veřejnoprávní smlouvou územní rozhodnutí nahrazující anebo územním souhlasem, popřípadě s regulačním plánem v rozsahu, ve kterém nahrazuje územní rozhodnutí, a v případě stavebních úprav podmiňujících změnu v užívání stavby údaje o jejím souladu s územně plánovací dokumentací,
Vzhledem k tomu, že se nemění rozsah komunikace ani nepřechází na jiné pozemky, není nutné vést územní řízení. Samostatné územní řízení nebo územní souhlas bude veden pouze pro úpravu veřejného osvětlení
f) dodržení obecných požadavků na využití území,
Stavba je navržena v souladu s vyhláškou 268/2009 Sb , o technických požadavcích na stavby, ve znění vyhlášky 20/2012 Sb
g) údaje o splnění požadavků dotčených orgánů
Veškeré známé požadavky DOSS a správců sítí byly do dokumentace zapracovány. Bylo zohledněno zejména stanovisko Polici ČR – DI na úpravu nájezdů z Chelčického do Moskevské ulice včetně úpravy dopravního značení a chodníkového přejezdu
h) seznam výjimek a úlevových řešení,
i) Nejsou zpracovateli PD známy

j) seznam souvisejících a podmiňujících investic,
V letošním roce probíhá v Chelčického ulici výměna rozvodů STL plynovodu. Obě stavby byly řádně zkoordinovány – rozvod plynu a zejména pak přípojky budou uloženy dostatečně hluboko, aby bylo možno hutnit pláň bez případného poškození těchto rozvodů
k) seznam pozemků a staveb, dotčených prováděním stavby (podle katastru nemovitostí)
	Katastrální území
	Číslo pozemku
	Způsob využití
	Druh pozemku
	výměra

	Tuhnice
	626/2
	Ostatní komunikace
	Ostatní plocha
	61

	Tuhnice
	628
	Ostatní komunikace
	Ostatní plocha
	2695

	Tuhnice
	629
	Ostatní komunikace
	Ostatní plocha
	389

	Tuhnice
	436/8
	Jiná plocha
	Ostatní plocha
	6

	Tuhnice
	436/1
	Neplodná půda
	Ostatní plocha
	131

	Tuhnice
	611/9
	Ostatní komunikace
	Ostatní plocha
	474

	Tuhnice
	611/8
	Ostatní komunikace
	Ostatní plocha
	318

	Tuhnice
	611/6
	Ostatní komunikace
	Ostatní plocha
	245

	Karlovy Vary
	1809
	Neplodná půda
	Ostatní plocha
	1483



A.4	Údaje o stavbě
a) nová stavba nebo změna dokončené stavby,
Jedná se o změnu dokončené stavby
b) účel užívání stavby,
Účel užívání zůstává nezměněn – jde o městkou komunikaci
c) trvalá nebo dočasná stavba,
Jedná se o trvalou stavbu
d) údaje o zvláštní ochraně stavby podle jiných právních předpisů (kulturní památka apod.),
Stavba nepožívá žádné zvláštní ochrany
e) údaje o dodržení technických požadavků na stavby a obecných technických požadavků zabezpečujících bezbarierové  užívání staveb
Návrh předpokládá z oblasti vytvořit obytnou zónu bez chodníků s vyznačením parkovacích stání pro osobní automobily.
f) údaje o splnění požadavků dotčených orgánů a požadavků vyplývajících z jiných právních předpisů
Veškeré známé požadavky DOSS jsou do dokumentace zapracovány. Jedná se jak o požadavky Policie ČR – DI, tak požadavky jednotlivých odborů magistrátu města na materiálové a barevné řešení
g) seznam vyjímek a úlevových řešení
Nejsou zpracovateli PD známy
h) navrhované kapacity stavby (zastavěná plocha, obestavěný prostor, užitná plocha, počet funkčních jednotek, počet uživatelů / pracovníků apod.),
Plochy, řešené v rámci stavby (komunikace, parkovací stání, chodníky	      3 171 m2
Výsledný počet stožárů VO								15 ks
i) základní bilance stavby (potřeby a spotřeby médií a hmot, hospodaření s dešťovou vodou, celkové produkované množství a druhy odpadů a emisí, třída energetické náročnosti budov apod.),
Netýká se této stavby
j) základní předpoklady výstavby (časové údaje o realizaci stavby, etapizace),
Tyto informace nejsou v současné době známy
k) orientační náklady stavby.
4 mil. Kč
A.5	Členění stavby na objekty a technologická zařízení 
Vzhledem ke své jednoduchosti není stavba členěna na stavební objekty a provozní soubory
B	Souhrnná technická zpráva
B.1	Popis území stavby
a) charakteristika stavebního pozemku,
	Stávající vozovka a chodníky jsou převážně živičné, místy je chodník z betonové dlažby. Povrch je značně popraskaný, obrubníky nerovné hlavně v horizontálním osazení, místy vybourané. 	 Stávající komunikace mají šířku cca 5,0 m a po obou jejích stranách jsou chodníky široké cca 1,5 m. Parkování osobních automobilů je neuspořádané. Vozy stojí podél chodníků a tím zužují průjezd cca na 3,0 m, což je u obousměrných částí ulice nevyhovující. 
b) výčet a závěry provedených průzkumů a rozborů (geologický průzkum, hydrogeologický průzkum, stavebně historický průzkum apod),
Pro stavbu byl proveden průzkum, zaměřený zejména na vlastnosti pláně a skladbu konstrukčních vrtev – zpracovala Silniční inženýrská společnost Plzeň v 03/2016. Bylo provedeno 6 vývrtů asfaltových vrstev a 2  kopané  sondy ke zjištění konstrukce stávající vozovky a zkoušky vlastností zemin aktivní zóny. Z výsledků vyplývá zejména:
· Vývrty bylo zjištěno, že tloušťky asfaltových vrstev se pohybují od 44  do103 mm ve 2 až 3 vrstvách
· konstrukce vozovky se značně mění, ale v obou sondách byla zjištěna štětová vrstva.  Konstrukce vozovky západní části ulice (k Vrázově ul.) neobsahuje žádnou stmelenou vrstvu
· zeminy  nejsou  vhodné  pro použití bez úprav v aktivní zóně vozovky. Důvodem je jejich  nízká hodnota poměru únosnosti CBR, resp.  nebezpečná namrzavost.  Na základě výše uvedených zjištění je nutno konstatovat, že  je nutno  tuto  zeminu  aktivní zóny  upravit nebo vyměnit. Tloušťka upravované vrstvy bude cca 40 cm.  

Prohlídkou byly zjištěny tyto poruchy:
  hloubková koroze
  výtluky
  vysprávky 
  podélné trhliny úzké
  příčné trhliny úzké
  podélné rozvětvené trhliny
  síťové trhliny
  vyjeté koleje
  místní poklesy v místech starých oprav
  podélné poklesy v chodnících
  zvýšená nezpevněná krajnice
  propadlé znaky inženýrských sítí
  nadvýšené znaky inženýrských sítí
  rozházené a rozbité obruby

Na zkoumaném úseku jsou 2 hlavní příčiny vzniku výše uvedených
poruch. Je to únava asfaltem stmelených vrstev. Ta vznikla vlivem stáří a
ztrátou původních vlastností asfaltového pojiva a má za následek snížení
odolnosti vrstev proti účinků zatížení a klimatických vlivů. Projevuje se
vznikem trhlin a vyjetých kolejí. Druhou příčinou je snížená únosnost
způsobená nedostatečnými  či nevhodnými  podkladními vrstvami  mimo
podkladní vrstvu štětu a nevhodnou zeminou aktivní zóny.
c) ochranná a bezpečnostní pásma,
Ochranná pásma jsou dána standardně stávajícími inženýrskými sítěmi
d) poloha vzhledem k záplavovému území, poddolovanému území apod.,
Netýká se této stavby
e) vliv stavby na okolní stavby a pozemky, ochrana okolí,
Po dobu provádění prací bude velmi problematický přístup do objektů podél Chelčického a Vrázovy, příjezd bude možný jen vozidlům IZS
f) požadavky na asanace, demolice, kácení zeleně,
Netýká se této stavby
g) požadavky na maximální zábory zemědělského, lesního, půdního fondu (dočasné / trvalé),
Netýká se této stavby
h) územně technické podmínky (zejména možnost napojení na dopravní a technickou infrastrukturu),
Zůstává stávající
i) věcné a časové vazby stavby, podmiňující, vyvolané, související investice.
Podmiňující stavbou je výměna STL plynovodu, prováděná v letošním roce
B.2	Celkový popis stavby
B.2.1	Účel užívání stavby, základní kapacity funkčních jednotek
Účel užívání se nemění – dojde pouze k výraznému zlepšení stavebně technického stavu komunikace a zpřehlednění parkování
B.2.2	Celkové  urbanistické, architektonické řešení
Netýká se této stavby
B.2.3	Celkové provozní řešení, technologie výroby
Netýká se této stavby
B.2.4	Bezbariérové užívání stavby
Projektová dokumentace řeší komunikaci jako pěší zónu, tedy bez rozlišení vozovky a chodníku – dojde tedy k odstranění dnešní bariery, dané obrubníky
B.2.5	Bezpečnost při užívání stavby¨
Netýká se této stavby
B.2.6	Základní charakteristiky objektů
viz bod B3 a B4
B.2.7	Základní charakteristika technických zařízení
viz bod B3 a B4
B.2.8	Zásady požárně bezpečnostního řešení
Netýká se této stavby
B.2.9	Zásady hospodaření s energiemi
Netýká se této stavby
B.2.10	Hygienické požadavky na stavby, požadavky na pracovní a komunální prostředí
Netýká se této stavby
B.2.11	Ochrana stavby před negativními účinky vnějšího prostředí
Netýká se této stavby
B.3	Připojení na technickou infrastrukturu
Jedná se pouze o veřejné osvětlení – nové osvětlení bude napojeno z bodu č. 1, který se nachází na rozhraní mezi Chelčického a Vrázovou (západní část) – pod dětským hřištěm
	Pro stávající osvětlení komunikace je použito stávajících svítidel Schreder Z1 medium s vysokotlakou sodíkovou výbojkou 70W. Svítidla jsou osazena na dříky kulatých stupňovitých stožárů o nadzemní výšce 5m.
Trasa kabelů je vedena převážně podle plotu. Osvětlení bude napojeno na stávající osvětlení v bodech č. 1, tak že bude do nového osvětlovacího bodu zatažen stávající kabel osvětlení. 

Proudová soustava osvětlení				3NPE, stř.50Hz, 400V/TN-C-S
Ochrana						samočinným odpojením od zdroje
Ochrana proti přetížení a zkratu 	provedena pojistkami ve svorkovnici stožárů
Kabely	 osvětlení					kabel v zemi CYKY 4x10mm2,
								kabel ve sloupu 3x1,5 mm2
Osvětlenost 						stávající, nebude měněna
Navýšení příkonu 					stávající	1,5kW

Demontáž sadový stožár stávající						8	ks
Sadový stožár ponechaný na místě						7	ks
Stávající svítidla Schreder Z1  						15	ks
Osvětlovací stožáry jsou bezpaticové odstupňované ocelové žárově zinkované. 
Stožár ST 150/60 H=5m, D=60mm, D1=114mm, L1=2m
V místech kde bude chodník ohraničen palisádou, bude stožár umístěn před palisádou v chodníku.

B.4	Dopravní řešení
	Návrh předpokládá z oblasti vytvořit obytnou zónu bez chodníků s vyznačením parkovacích stání pro osobní automobily. Směr dopravy je zachován, povolení vjezdu pouze pro dopravní obsluhu také. 
Parkovací stání respektují jednotlivé vjezdy a vstupy do rodinných domů a garáží a jsou navržena střídavě po obou stranách komunikace. Slouží tak současně jako zpomalovací prvek v obytné zóně. Průjezdná šířka komunikace pak narůstá na cca 5,0 m – 5,5 m. 
	Protože je zájmové území řešeno jako obytná zóna – tedy bez chodníků – byl změněn jednostranný příčný sklon vozovky na dostředný (do tvaru „V“). Je to z toho důvodu, aby srážková voda nezatékala do vjezdů a vstupů na jednotlivé parcely. Minimální příčný sklon směrem od parcel je 2,5%. Protože sklon v řešeném území je dosti velký a je zde mnoho vstupů a vjezdů, je příčný sklon proměnný. 
	Podél parcel na nižší straně komunikace je navržen pás šířky cca 2,5 m. Ten bude ohraničen betonovou dlažbou 240/320/80 mm, která bude tvořit úžlabí. Dlažba se vyspáruje cementovou maltou. Odtud bude příčný sklon stoupat na obě strany k plotům jednotlivých parcel. Podél plotů resp. jejich podezdívek se osadí betonové záhonové obrubníky 80/250/500 mm, které se zapustí na plnou výšku a budou tak tvořit vnější stranu komunikace. Konstrukční vrstvy vozovky budou prováděny v pruzích mezi obrubníky a dlažbou. 
Projekt navrhuje vytvoření zvýšených dlážděných ostrůvků, které vymezují délku parkovacích stání. Ostrůvky budou dále sloužit k osazení lamp veřejného osvětlení, telekomunikačních pilířků O2 a svislých dopravních značek. Některé ostrůvky jsou navrženy v místech stávajících lamp a pilířků O2. Další jsou i mimo ně – je to proto, aby bylo možné vytvořit více parkovacích stání. Na tyto ostrůvky budou pak lampy resp. pilířky přemístěny. V místech, kde tyto ostrůvky nebudou, se parkovací stání ohraničí páskem z betonové dlažby 100/100/80 mm. Ostrůvky se ohraničí silničními betonovými obrubníky 150/3000/1000 mm s převýšením nad vozovkou +100 mm. Povrch ostrůvků bude vydlážděn žulovou mozaikou. 
Šířka parkovacích stání je min. 2,5 m podél plotů a min. 2,0 m podél volných ploch – po délce parkovacího pásu nebudou jednotlivá stání vyznačena. Parkovací pásy budou provedeny s povrchem z barevného (červeného) asfaltového betonu. 
Navrhované řešení zahrnuje 37 parkovacích míst. Ale tím, že se nevyznačí jednotlivá stání vodorovnou dopravní značkou, je možné, že při parkování malých aut bude počet míst větší. 
	Provedením navrhovaných úprav dojde zřejmě ke snížení počtu parkovacích míst oprati stávajícímu stavu. Je to tím, že jsou pevně vyznačena. Snížení je však pouze o cca 6 stání oproti zkoumanému stavu při pochůzce, kdy byla ulice téměř zaplněna. 
Podstatně se však zvýší šířka průjezdného profilu a auta nebudou stát před vjezdy nebo vstupy do domů či garáží. 
Stávající ostrůvek, kde jsou umístěny kontejnery na tříděný odpad, bude obnoven. Osadí se zde nové betonové obrubníky 150/300/1000 mm a plocha se vydláždí původní žulovou dlažbou. 
Na vjezdech do obytné zóny budou zpomalovací prahy z betonové dlažby 100/100/80 mm a betonových silničních obrubníků 150/250/1000 mm s převýšením nad vozovkou +50 mm. U výjezdu směrem ven z obytné zóny na Moskevskou ulici se převýšení neprovede, aby voda mohla odtékat. Povrch zpomalovacích prahů bude z barevné dlažby kontrastní oproti dlažbě chodníku.
Poblíž Moskevské ulice, kde je provedena úprava chodníku navazující na chodník stávající, jsou navrženy před vjezdy na parcely chodníkové přejezdy, jejichž povrch bude z betonové dlažby 100/100/80 mm kontrastní barvy oproti barvě chodníku. 
[bookmark: _GoBack]Povrchová voda je svedena do nových uličních vpustí, které se zaústí do stávající kanalizace. 7 ks vpustí bude standartních, 6 kusů se nachází v ochranném pásmu vodovodu a proto jsou navrženy jako ACO Drainové (požadavek VaK K. Vary). Zemní pláň se odvodní trativodem z drenážních trubek DN 160 mm, které se zaústí do šachet stávající kanalizace. 


Konstrukce živičné komunikace: 

Asfaltový beton střednězrnný 	ACO 11 	ČSN EN 13108-1 	  40 mm 
Postřik spojovací emulzní 		PS-E		ČSN 73 6129 		0,5 kg/m2 
Obalované kamenivo střednězrnné 	ACP 16+ 	ČSN EN 13108-1 	  60 mm 
Postřik infiltrační asfaltový 		PS-I 		ČSN 73 6129 		1,5 kg/m2 
Mechanicky zpevněné kamenivo 	MZK 		ČSN EN 13242 	150 mm
Štěrkodrť 				ŠD 		ČSN EN 13242 	200 mm 
Geotextilie GEOLON PP 40								
Celkem 									450 mm 

Konstrukce chodníkového přejezdu a zpomalovacího prahu: 

Betonová dlažba 			DL 		ČSN 73 6131 – 1. část    80 mm 
Ložní vrstva dlažby 			L 					  40 mm 
Mechanicky zpevněné kamenivo 	MZK 		ČSN EN 13242 	150 mm
Štěrkodrť 				ŠD 		ČSN EN 13242 	200 mm
Geotextilie GEOLON PP 40								
Celkem 									470 mm 

Konstrukce chodníku - dlažba: 

Betonová dlažba 			DL 		ČSN 73 6131 – 1. část   60 mm 
Ložní vrstva dlažby 			L 					  30 mm 
Štěrkodrť 				ŠD 		ČSN EN 13242 	150 mm
Celkem 									240 mm 

	Zemní pláň komunikací musí být řádně zhutněna. Minimální únosnost zemní pláně udaná modulem deformace ze 2. zatěžovací větve Edef,2 = min. 45,0 MPa, u chodníků pak musí být 
Edef,2 = min. 30,0 MPa. Je možné, že zeminy pod komunikací nebudou mít dostatečnou únosnost. 
Nebude-li možné dosáhnout výše uvedených hodnot, provede se sanace zemní pláně. Způsob provedení sanace by byl potom dodatečně upřesněn na základě skutečně dosažených hodnot modulu deformace a zkoušek „in situ“.
	Stávající dopravní značení zůstane zachováno – provede se pouze výměna značek za nové reflexní. Na vjezdech do obytné zóny se navíc osadí svislé dopravní značky č. IP 26a a IP 26b. Vodorovné dopravní značení nebude – je suplováno pásky z betonové dlažby a barevným asfaltovým betonem. 

B.5	Řešení vegetace a souvisejících terénních úprav
Netýká se této stavby
B.6	Popis vlivů stavby na životní prostředí a ochrana zvláštních zájmů
Netýká se této stavby
B.7	Ochrana obyvatelstva
Netýká se této stavby
B.8	Zásady organizace výstavby
a) potřeby a spotřeby rozhodujících médií a hmot, jejich zajištění,
Stavba bude vyžadovat pouze běžné materiály, používané při rekonstrukcích komunikací – štěrkodrtě, štěrky, písky, živičné směsi – jejich zajištění je běžné
b) odvodnění staveniště,
Staveniště bude odvodněno nově budovanými dešťovými kanalizacemi
c) napojení staveniště na stávající dopravní  a technickou infrastrukturu,
Napojení na stávající dopravní a technickou infrastrukturu se nemění a bude využito
d) vliv provádění stavby na okolní stavby a pozemky,
Okolní pozemky a stavby budou dotčeny jednak prachem a hlukem, dále pak zhoršením přístupu k těmto objektům – tak, jak je to u takovéhoto typu staveb běžné
e) ochrana okolí staveniště a požadavky na související asanace, demolice, kácení zeleně,
Projektový návrh neuvažuje s kácením nebo asanací. Demolice se týká pouze vlastních konstrukčních vrstev vozovky
f) maximální zábory pro staveniště (dočasné / trvalé),
Mimo vlastní staveniště není uvažováno s žádným záborem – není na něj v dané lokalitě ani prostor
g) maximální produkovaná množství a druhy odpadů a emisí při výstavbě, jejich likvidace,
Veškeré odpady, vznikající při výstavbě budou dále použity pro stavební činnost – asfaltové vrstvy budou recyklovány, to samé platí pro podkladní vrstvy. Na stavbě se nevyskytují žádné jiné odpady než z konstrukčních vrstev vozovky včetně obrubníků
Skupina 17 – Stavební a demoliční odpady:
170107 Směsi nebo oddělené frakce betonu	 (vybourané betony schodiště a obrub)
170302 Asfaltové směsi			(vybourané živičné kryty a podkl. vrstvy)
170504 Zemina a kamení neuvedené pod č. 170503
Odpady budou přednostně využívány způsoby R5 (předrcené sutě), případně pak způsoby R11, R12 (předrcené živičné kry a betonové sutě) dle Přílohy č. 3 Zák. 185/2001 Sb., t. j. dočasně deponovány pro následné využití na stavbě.
Zemina a štěrkové podkladní vrstvy z odkopávek budou použity v místě úpravy – násyp tělesa komunikace a pro konečné terénní úpravy. 
h) bilance zemních prací, požadavky na přísun nebo deponie
Zemních prací je na stavbě naprosté minimum – jedná se o výkopy rýh pro drenáže a veřejné osvětlení, popřípadě zeminy nahrazované při sanacích pláně – proto není nutné tuto otázku řešit
i) ochrana životního prostředí při výstavbě,
Komunikace budou pravidelně uklízeny od bláta a prachu
j) zásady bezpečnosti a ochrany zdraví při práci na staveništi, posouzení potřeby koordinátora bezpečnosti a ochrany zdraví při práci podle jiných právních předpisů
Na stavbě by měl být přítomen koordinátor BOZP, a to z důvodu ochranných pásem inženýrských sítí
k) úpravy pro bezbariérové užívání výstavbou dotčených staveb,
Netýká se této stavby
l) zásady pro dopravně inženýrské opatření.
Zhotovitel zpracuje pro stavbu DIO – toto bude reagovat na postup výstavby, který umožní příjezd na stavbu i pro obyvatele ulice. Stavba tedy bude probíhat po úsecích – vždy bude dokončen jeden úsek než bude zahájen druhý – tedy tak, aby nebyla lokalita po celou dobu stavby zcela odříznuta
m) Stanovení speciálních podmínek pro porvádění stavby (provádění stavby za provozu, opatření proti účinkům vnějšího prostředí při výstavbě apod)
Na hranicích staveniště a ZS budou rozmístěny bezpečnostní tabulky s údaji o režimu vstupu. Výkopy rýh, které nebudou bezprostředně zasypány, budou opatřeny ohrazením s výstražnými tabulkami, objekty ZS  budou dále označeny znakem s údaji o nejbližším komunikačním zařízení k přivolání záchranné služby případně dalších složek integrovaného záchranného systému.

n) Postup výstavby, rozhodující termíny
Není v době zpracování PD znám
