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1 PIlan udrzitelné mobility mésta
Karlovy Vary (SUMP KV)

1.1 Druh dokumentace, divody pofizeni SUMP KV

Plan udrzitelné mobility mésta Karlovy Vary (s vyuZzitim anglické zkratky ,,sustainable urban mo-
bility plan®, dile jen SUMP KYV) je strategickym plinem, ktery je vytvoren k uspokojeni potieb
mobility lidi a podniki ve mésté Kalovy Vary a jeho okoli. Je postaven na stavajici praxi v oblasti
mobility osob a zboZi a bere naleZité v ivahu integracni, participacni a hodnotici principy v této

oblasti.

Doprava je nezbytna pro rozvoj ekonomiky a spolecnosti. Zarovei je ale také doprava nejvetSim zdro-
jem emisi sklenikovych plynti. Proto je nezbytné, v souladu s cili dokumentu ,,Evropa 2020: Strategie
pro inteligentni a udrzitelny rust podporujici zac¢lenéni, nalézt feSeni, ktera zmirni nezadouci vlivy

dopravy, ale zaroven nebudou mit negativni vliv na ekonomiku a mobilitu obyvatel.

Strategické planovani udrzitelné méstské mobility je pro mesto Karlovy Vary stfednédobym strategic-
kym dokumentem, jehoz cilem je vytvofit podminky pro uspokojeni potfeb mobility lidi a podnikd ve
meéstech, jejich okoli a ptispét ke zlepseni kvality Zivota. Vychazi z existujicich postupt pldnovani, re-

gulacnich ramci a patfi¢nou pozornost vénuje integraci, participaci a zasadam evaluace.

Cilem tohoto dokumentu je za pomoci ob¢antl, mistnich, regionalnich a statnich organd hledat a najit

moznosti udrzitelné meéstské dopravni obsluhy tzemi.

SUMP KV bude zahrnovat v§echny zptisoby a formy dopravy v celém izemi, v¢etné dopravy vetejné a
soukromé, osobni a ndkladni, motorizované i nemotorizované, pohybu a parkovani.

Meésto Karlovy Vary nema zpracovan uceleny aktualni a s vetejnosti projednany material na této urovni.

Dle specifickych kritérii pfijatelnosti Operacniho programu Doprava 2014-2020 a Integrovaného regi-
onalniho opera¢niho programu 2014-2020 bude u obci nad 50 tis. obyvatel od roku 2018 vyzadovano
pfi podani zadosti o dotaci dolozeni souladu se Strategickym ramcem méstské mobility nebo Planem
udrzitelné méstské mobility.

Vytvotfenim SUMP KV se ptfedpoklada, ze tento dokument bude komplexné fesit dopravni dostupnost,
ktera bude k dispozici vSem, zlepsi ucinnost a hospodéarnost systému, zvysi bezpecnost v dopravé a
mésta. Musi vychazet z mistnich podminek a pozadavki a méla by vzdy ukladat konkrétné ptipravena
feSeni. Pro jeho kvalitni zpracovani je tedy dilezité mit jasné specifikované vstupni podminky, v Sir§Sim

kontextu uzemnim, ale i socialné environmentalnim.



Dokument bude navazovat na jiz zpracované koncepcni materialy, uvedené v kapitole ¢. 8 tohoto Za-
dani.

Na zékladé projednané¢ho dokumentu vznikne nasledné ,,Akéni plan Strategické pldnovani udrzitelné
méstské mobility v Karlovych Varech® — coz bude navrh optimalnich uprav systému dopravni obsluhy

meésta s harmonogramem Uprav opatieni a staveb.

SUMP KV bude zpracovan pro nasledujici obdobi:

* Kratkodoby horizont — bude odpovidat délce praveé zacinajici etapy moznosti vyuziti strukturalni fondt
EU, tj. do roku 2022.

* Sttednédoby horizont — vize do roku 2030.
* Dlouhodoby horizont — vize do roku 2050.

ve dvou scénafich (nulovém a navrhovém).

Dtivodem pro pofizeni tohoto dokumentu je zejména potieba analyzovat stav a navrhnout odpovidajici
rozvoj dopravnich systémt mésta Karlovy Vary v podrobnosti, v jaké by v ramci izemniho planu nebylo

mozné, kterd je vSak pro tizemni plan mésta Karlovy Vary a navazujici dokumentace potfebna.

SUMP KV:

* bude souhrnem vsech druhti doprav na izemi mésta Karlovy Vary a bude reagovat na vnéjsi dopravni

(%)
Sit,

* navrhne takova opatfeni na siti pro vSechny druhy doprav tak, aby byla zajiSténa funkcnost rozvoje
mésta Karlovy Vary a aby byl zabezpecen chod vSech jeho funkci s tim, Ze prioritou je bezpecnost

provozu, ochrana Zivotniho prostiedi a ochrana urbanniho prostredi,

* navrhne takova opatfeni, kterd budou zalozena na celkové potiebé, ale zaroven budou ,,opiena‘ o redl-

ny ekonomicky zaklad v§ech moznych investort tzn., opatfeni budou finan¢né realizovatelna,
* material bude zakladnim prvkem planovani investic do dopravni a technické infrastruktury,

* zohledni nové trendy v chovani obyvatel.

Dokument bude navazovat a dale rozvijet krajské, celorepublikové i v ramci EU platné dokumenty z
oblasti dopravy a to predevsim:

« Politika uzemniho rozvoje Ceské republiky,
« Dopravni politika CR na roky 2014-2020,

* Bila kniha — Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru — ke konkurenceschopnému a

efektivnimu dopravnimu systému,



* Strategie Evropa 2020 a Narodni program reforem, evropska politika soudrznosti — hlavni pozadavky

na dopravu,
* Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020,
« Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro 1éta 2013-2020.

« ZUR Karlovarského kraje

SUMP KV bude respektovat nasledujici zasady:

* ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta pro vSechny skupiny obyvatel véetné osob se sniZzenou schop-
nosti pohybu a orientace,

* ZvySovani bezpec¢nosti a ochrany obyvatel a zvySovani bezpecnosti silnicniho provozu obzvlasté (eli-

minace krizovych mist a snizovani nehodovosti, zklidiiovani dopravy),

» ZvySovani efektivity pfepravy osob a zbozi, snizovani délby pfepravni prace individualni dopravy
(snizovani objemu osobni automobilové dopravy, preference hromadné dopravy), podpora intermo-
dality),

» ZvySovani kvality Zivota ve mésté (sniZzeni negativnich dopadii z dopravy na obyvatelstvo, rozvoj

vetejnych prostranstvi a mist pro setkavani),
* Navrh atraktivni dopravni infrastruktury pro izemni rozvoj pro ekonomicky a socialni rozvoj mésta,

* Podpora telematickych systému a kvalitnich (a aktualnich) dopravnich informaci.

1.2 Vymezeni reSeného uzemi SUMP KV

Strategicky plan udrzitelné mobility mésta Karlovy Vary se bude za dodrzeni obecné zavaznych plat-
nych pravnich pfedpist zpracovan a vytvoren pro izemi aglomerace — obce, tj. obce Karlovy Vary v
$irsSim meéfitku (vefejnd doprava, cyklodoprava) i dalSich pfilehlych obci se zasadni pfepravni vazbou
na Karlovy Vary v relevantni dojezdové vzdalenosti (v okruhu do 10 km vzdus$nou ¢arou od centra K.
Vari):

¢ jihozapadnim smérem: And¢lska Hora,

« zapadnim smérem: Semnice, Kyselka, Velichov

* severozapadnim smérem: Dalovice, Sadov, Hajek, Ostrov
¢ severnim smérem: Otovice, Hroznétin, Merklin

* severovychodnim smérem: Meziroli, Nova Role, Dépoltovice



¢ vychodnim smérem: Chodov

¢ jihovychodnim smérem: Jenisov, Hory, Nové Sedlo, Loket

¢ jiznim smérem: Biezova, Kolova, Pila, Stanovice

V dokumentaci musi byt v potfebné mife zobrazeny a vyhodnoceny vazby na regionalni zazemi mésta.

Pokud bude zpracovatelem SUMP KV doporuceno na zéklad¢ provedenych analyz jiné vhodné&jsi vy-

mezeni feSené¢ho Gzemi, bude toto prodiskutovano se zastupci mésta.

1.3 Cile a podstata projektu SUMP KV

Podstatou projektu je pfedevsim zpracovani Planu udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary, ktery pfi-
nese zkvalitnéni strategického fizeni a posileni institucionalni kapacity mésta a jeho magistratu a dru-

hotné také zlepSeni spoluprace mésta s dalsimi subjekty.

Hlavnim cilem projektu je:

* Zlepsit fungovani a zvysit efektivnost vykonu vefejné spravy Magistratu mésta Karlovy Vary v oblasti
strategického planovani mobility a udrzitelnosti dopravy na tizemi mésta

Dilé¢imi cili projektu jsou:
* Analyzovat soucasnou situaci, problémy a potieby v oblasti mobility v Karlovych Varech

* Navrhnout komplexni, vnitiné provazana a synergicka feSeni v oblasti planovani rozvoje (udrziteln¢)

mobility a dopravy ve méste
* Zvysit miru koordinace pfi planovani rozvoje (udrzitelné) mobility a dopravy ve méste

* Zapojit do planovani rozvoje mobility a dopravy relevantni subjekty ve mésté a zlepSit spolupraci

meésta s nimi

« Naplnit v praxi pozadavky organii EU (zejména Evropské komise) a CR na planovani udrzitelné mo-

bility ve méstech a principy tohoto planovani

* Zajistit potfebnou dokumentaci pro ¢erpani finan¢nich prostiedktt z OP Doprava ze strany m¢sta.



1.4 Problémy a potreby reSené projektem SUMP KV

Predkladany projekt SUMP KV reaguje na fadu potfeb a problémil v oblasti fizeni mésta, efektivnosti
a kompetence vetejné spravy (zvlasté pak samospravy) mésta. Tyto problémy a potfeby byly identifi-
kovany vedenim mésta ve spolupraci s pracovniky magistratu. Pfi identifikaci problému a potieb byly
vyuzity nasledujici postupy:

* porady vedeni Statutarniho mésta Karlovy Vary,

* jednani Rady meésta Karlovy Vary,

* jednani Zastupitelstva mésta Karlovy Vary,

* rozhovory s vedoucimi pracovniky magistratu (tajemnik, vedouci vécné ptisluSnych odbort),
* program soucasného vedeni mésta (koali¢ni dohoda),

* strategické dokumenty mésta, zejména Strategicky plan udrzitelného rozvoje mésta Karlovy Vary
(zpracovan v roce 2015),

* jednani partnert IDOK (integrovany systém vetejné hromadné dopravy v Karlovarském kraji),
» diskuse s vefejnosti (vefejna fora a projednani),

* dosavadni strategické a analytické dokumenty, generely apod. mésta (komplexni dokumenty a doku-
menty tykajici oblasti mobility a dopravy).

V soucasné dobé nema mésto Karlovy Vary zpracovany uceleny strategicky materidl, ktery by se vé-
noval dopravé jako celku v¢etné dopravy v klidu. Pokud jiz takové dokumenty existuji, zpravidla jsou
zaméteny pouze na jeden dopravni mod bez vazby na ostatni systémy. Dale tyto dokumenty nebyly ve
veétSin€ pripadi projednavany s vefejnosti, maximalne se na jejich potfizeni podilela odborna vetejnost.
Rovnéz je tieba poznamenat, ze velka ¢ast téchto dokumenti byla potizena jiz pfed pomérné vzdalenou
dobou a jiz zcela nereflektuji stavajici potfeby a pozadavky ve mésté. Hlavnim diivodem pro potizeni
SUMP KV je tedy vytvoteni strategického dokumentu, ktery bude fesit mobilitu ve mésté komplexné ve
vazbé na potfeby obyvatel a navstévniki mésta, a podnikatelské sféry s cilem zlepsit kvalitu zivota ve
meéste. Dle specifickych kritérii pfijatelnosti Opera¢niho programu Doprava 2014-2020 a Integrované¢ho
regionalniho opera¢niho programu 2014-2020 bude u obci nad 50 tis. obyvatel od roku 2018 vyzadova-
no pii podani zadosti o dotaci dolozeni souladu se Strategickym ramcem méstské mobility nebo Planem
udrzitelné méstské mobility, po roce 2020 pak dolozeni souladu s Planem udrzitelné méstské mobility.

V navaznosti na definici uvedenou vyse, bude Plan udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary pfispivat

k rozvoji mestského dopravniho systému, ktery:
* je dostupny a spliuje zakladni potfeby vSech uzivatelil v oblasti mobility;

* vyvazuje rizné poptavky obcanti a podniki ohledn¢ sluzeb mobility a reaguje na n¢;



* doprovazi vyvazeny rozvoj a lepsi integraci riznych dopravnich modu;

* splituje pozadavky udrzitelnosti a zaroven hleda rovnovahu mezi potfebami tykajicimi se hospodarské

zivotaschopnosti, socialni spravedlnosti, zdravi a kvality Zivotniho prostiedi;
* optimalizuje G¢innost a efektivitu nakladi;
* [épe vyuziva méstsky prostor a stavajici dopravni infrastrukturu a sluzby;
* zvySuje pritazlivost méstského prostiedi, kvalitu zivota a zlepSuje vetejné zdravi;
* zlepSuje bezpecnost silni¢niho provozu a jeho zabezpeceni;

* snizuje znecisténi ovzdusi, hluk, emise sklenikovych plynt a spotfebu energie.

Piehled problémt a potieb vCetné zdroji a postupd, jak byly tyto potieby zjistény, jsou uvedeny v na-
sledujici tabulce spolu se struénym nastinem jejich feseni. Uvadény jsou dusledné jak problémy tykajici
se institucionalni kapacity, koordinace a strategického fizeni, jejichz feSeni sleduje OP Zaméstnanost
predevsim, tak také problémy odborného charakteru v oblasti dopravy (zejména posledni dva uvedené

problémy), které dale podporuji potiebnost a naléhavost realizace projektu.

. Zpusob zjisténi Reseni
Problém . ; . ) ; .
Ibotieba Popis problému/potreby problému problému/potreby

3 /potieby projektem
Existence Mésto disponuje fadou zameért roz- | Problém je dlou- Hlavni vystup predklada-
fady zamérd | voje dopravy. Tyto zaméry jsou véak | hodobé pocito- ného projektu, SUMP KV
rozvoje mést- | dosud spiSe izolované, kusé, v fadé | van Cleny vedeni Karlovy Vary s ohledem
ské mobility ohledl bez vzajemné komplexni pro- | mésta a zabyva na svou strukturu, meto-
ve méste a vazby. Céstedné pini roli potfebného | se jim také Rada diku a postup projednani
potrfeba dat spole¢ného ramce téchto zamérd mésta. Problém zcela napliuje feSeni po-
témto zamé- | Strategicky plan udrzitelného rozvoje | byl rovnéz freSen s | tfeby vytvoreni odborné-
rim spolec- mésta Karlovy Vary a IRPU Karlovy partnery v oblasti | ho ramce zamérd rozvoje
ny ramec Vary, spiSe v3ak v roviné procesni dopravy v rdmci dopravy ve méste.
zalozeny na nez odborné. V disledku toho je IDOK (integrovany
odborné bazi | sprava mésta v oblasti rozvoje do- systém verejné

pravy méné efektivni a méné vykon- | hromadné dopra-
na a absence dokumentu snizuje jeji | vy v Karlovarském
odborné zazemi. kraji).



Problém
/potreba

Existence
fady dilgich
dokumentd,
strategii a
namétd v ob-
lasti dopravy,
které vSak
postradajf
vzajemnou
provazanost,
mohou si
CasteCné od-
porovat atd.

Popis problému/potireby

Oblasti dopravy se dotyka nékolik
dokument( analytické &i strategické
povahy, které ma mésto zpraco-
vano. Vedle Strategie udrzitelného
rozvoje mésta Karlovy Vary a izem-
niho planu mésta jsou to také dilci
dopravni studie a generely. Tyto do-
kumenty vSak postradaji vzajemnou
provazanost (fesi Casto izolovang jen
jeden segment dopravy, vznikaly v
rlznych obdobich apod.) nebo jsou
ze své podstaty obecngjsiho razu
(napf. zminény strategicky plan). Od-
borné zazemi pro ¢innost pracovnikd
magistratu a ¢lend vedeni mésta, a
tedy i sprava meésta jako celek je v
dtsledku toho dlounodobé méné
vykonna, nez je potreba.

Zpusob zjisténi
problému
/potreby

Problém vyplyva
z reSerSe stavaji-
cich strategickych
a analytickych
dokumentd mésta
a dlouhodobé je
zminovan také na
jednanich vedeni
mésta a Rady
mésta.

Reseni
problému/potreby
projektem

Vytvoreny SUMP KV
Karlovy Vary, ktery bude
vystupem prekladaného
projektu, piné pokryje po-
tfebu zastresuijici, kom-
plexni a aktualni strategie
pro fizeni rozvoje mésta v
oblasti méstské mobility a
dopravy.

Povinnost
zpracovani
Planu udrzi-
telné mést-
ské mobility
(angl. zkratka
SUMP KV)
pro mésta s
vice nez 40
tisici oby-
vatel, ktera
chtéji zadat
o finanéni
podporu z
OP Doprava

Zpracovani SUMP KV uklada nafize-
ni Evropské komise a usneseni Vlady
CR v&em méstdim v CR s podtem
obyvatel vySSim nez 40 tisic, ktera
chtéji zadat o finan¢ni podporu z
OP Doprava (povinné od roku 2020,
do té doby staci i tzv. SUMF - ra-
mec udrzitelné méstské mobility).
Statutarni mésto Karlovy Vary do
této kategorie patfi a dosud tento
dokument zpracovan nema, a to
zejména protoze se jedna o relativné
novy pozadavek smérem k mistnim
samospravam a protoze metodika
pro tvorbu SUMP KV byla zpracova-
na az na konci roku 2015.

Problém byl iden-
tifikovan Radou
mésta a vedenim
mésta na zakladé
konzultaci s cent-
rainimi organy CR,
zejména Minister-
stvem dopravy a
Ministerstvem pro
mistni rozvoj CR.

V ramci pfedkladaného
projektu bude zpracovan
SUMP KV Karlovy Vary

v intencich metodiky,
ktera pro tento ucel byla
zpracovana Centrem
dopravniho vyzkumu CR.
Tim bude identifikovany
problém vyreSen.




Zpusob zjisténi Reseni

Problém

. Popis problému/potireby problému problému/potreby
/potreba . .
/potreby projektem

Potfeba Doprava je dlouhodobé jednim Potfeba vyplyva Potfeba bude v ramci
komplexniho | z ustfednich rozvojovych témat ze strategickych projektu feSena pofizenim
feSeni rozvoje | Statutarniho mésta Karlovy Vary. dokumentd (viz komplexniho strategic-
dopravy jako | Vyplyva to z programu souc¢asného popis problému kého dokumentu (Planu
jednoho z kli- | vedeni mésta (koali¢ni dohody), ze vlevo), z jednani udrzitelné méstské mo-
Covych pro- Strategického planu udrziteiného vedeni, Rady i Za- | bility/SUMP KV Karlovy
blém{/témat | rozvoje mésta Karlovy Vary (,Udrzi- stupitelstva mésta | Vary) pro strategické
strategického | telna doprava ve mésté” je prioritou Karlovy Vary. fizeni rozvoje dopravy.
rozvoje mésta | ¢. 1 z osmi definovanych priorit) i z Dojde tim ke zvySeni

Integrovaného planu rozvoje Uzemi profesionality a odborné

aglomerace Karlovy Vary 2014-20, vybavenosti pracovnik{

v némz je doprava rovnéz jednim magistratu a ¢lend vedeni

Z Ustfednich témat i samostatnou mésta pro fizeni rozvoje

prioritou. Uvedené strategické do- dopravy a mobility ve

kumenty rovnéz zddrazriuji potfebu mésté.

komplexniho FeSeni rozvoje dopravy
jako jednu z hlavnich potfeb rozvoje
meésta. Bez existence komplexnich
feSeni bude sprava mésta v oblasti
dopravy méné kompetentni a méné

vykonna.
Multimodalita | Karlovy Vary jsou vzhledem ke své Na nezbytnost Potfeba bude v ramci
dopravy ve velikosti, topografii (Clenity terén koordinace jed- projektu feSena zohled-
meésté azni | aradou Udoli a vrcholl), historii i notlivych médd nénim multimodality v
vyplyvajici po- | socioekonomické charakteristice dopravy upozor- pofizovaném SUMP
tfeba vyrazné | (tradice lazenstvi, t&Zzebni a prd- nuje mj. Strategic- | KV, navrhem opatfeni a
koordinace myslova ¢innost v okoli mésta...) ky plan udrzitelné- | zamér( k lepsi provaz-
jednotlivych meéstem s vyraznou multimodalitou ho rozvoje mésta | bé dopravnich maodd,
maéda (druhd) | dopravy. Najdeme zde prakticky Karlovy Vary a partnerskym pristupem
dopravy vSechny mddy (druhy) dopravy: vyplyva také z k tvorbé SUMP KV. Tim

automobilova, autobusova (me- jednani s partnery | bude zvySena odbornost

ziméstska i méstska hromadna v oblasti dopravy | a profesionalita pracov-

doprava), Zelezni¢ni, cyklistickd, pési | v ramci IDOK (in- | nikd magistratu a vedeni
i vertikalni (lanovky), pfipadné rovnéz | tegrovany systém | mésta pro koordinaci
specificky druh tzv. dopravy v klidu verejné hromadné | fiizeni dopravy.
(systém parkovani). S tim souvisi dopravy v Karlo-

nutnost jejich vzajemné provazanosti | varském kraji).

a koordinace, a to jednak v oblas-

ti rozvojovych aktivit (oudovani a

zkvalitiovani prestupnich terminall

a uzll, komplexni revitalizace Uzemi

zahrnuijici i pfislusné dopravni cesty

atd.), a jednak v oblasti provozni

(ekonomika dopravy, integrace do-

pravy z pohledu uzivatele...).



Problém
/potreba

Absence
jakékoli inte-
grace verejné
dopravy ve
mésté

Popis problému/potireby

Ve mésté dosud nejsou integrované
jednotlivé druhy vefejné dopravy, ;.
doprava autobusova v ramci MHD a
meziméstska, zelezniéni, vertikalni.
Integraci brani absence jednotného
tarifu (spolecné jizdné), koordinace
jizdnich radd, kvalita prestupnich
uzlt a absence nebo nevyhovuiji-

ci podoba prestupnich terminald.
Mimoto je dosud jen velmi parcialné
feSena vazba verejné dopravy na
individualni automobilovou dopravu
a na dopravu pési.

Zpusob zjisténi
problému
/potreby

Uvedené sku-
teCnosti vyplyvaji
z pribéznych
jednani vedeni
mésta, z agendy
schizek Rady
mésta i z jednani s
partnery v oblasti
dopravy v ramci
IDOK (integrovany
systém verejné
hromadné dopra-
vy v Karlovarském
kraji).

Reseni
problému/potreby
projektem

Predpokladem je, ze
realizace projektu, jehoz
hlavnim vystupem bude
nastroj strategického
fizeni rozvoje mésta v
oblasti udrzitelné mobility
a dopravy a ktery bude
zpracovavan v Uzké
soucinnosti relevantnich
subjektd v oblasti do-
pravy ve mésté, svymi
navrhy zkvalitni a dosta-
te¢né odlvodni potfebna
strategicka rozhodnuti
meésta a tim zvysi od-
bornou a institucionalni
kapacitu mésta pfi reSeni
problematiky rozvoje
dopravy, ktera je jednou
ze samospravnych agend
Magistratu mésta Karlovy
Vary. Realizace projektu
SUMP KV bude obsa-
hovat rozvojové oblasti
rozsiteni tarifné jednot-
ného systému linek MHD
do rozvojovych oblasti
vCetné zapojeni relevant-
nich stakeholderd.




1.5 Struktura dokumentu

SUMP KV bude ¢lenén do nasledujicich ¢asti v souladu s Metodikou pro pfipravu planu udrzitelné mo-
bility mést CR (zpracovatel Centrum dopravniho vyzkumu CR, Brno, 2015):

A. Piiprava a iivodni analyza
A.1: Priprava na tvorbu SUMP KV
A.2: Uzemni vymezeni planu, jeho fizeni a harmonogram piipravy
A.3: Zainteresované strany a jejich zapojeni

A.4: Mezioborova integrace a schvaleni harmonogramu piipravy

B. Analyticka etapa
B.0: Uvodni analyza
B.1: Doprava generovana funk¢nimi plochami v izemi
B.2: Vzorce dopravniho chovani
B.3: Nabidka, poptavka a jejich rovnovaha
B.4: Vefejny prostor
B.5: Bezpecnost dopravy
B.7: Dalsi témata se vztahem k planovani mobility
B.8: Souhrnné diagnostika — klicové otazky a vyzvy

B.9. Analyticka ¢ast Generelu dopravy

C. Navrhova ¢ast
C.1: Vize mobility
C.2: Strategické a specifické cile
C.4: Navrh opatieni

C.5. Navrhova ¢ast Generelu dopravy



D. AKkéni plan
D.1: Schvéleni SUMP KV v procesu SEA a zapracovani pfipominek
D.2: Tvorba akéniho planu a rozpoctu
D.3: Zajisténi monitorovani a hodnoceni

D.5: Schvéleni planu udrzitelné méstské mobility

E. Realizace, monitoring a evaluace
E.1: Postupna realizace planu
E.2: Monitoring realizace a pravidelna aktualizace stavajiciho planu

E.3: Analyza zkuSenosti a pfiprava pro novy plan udrzitelné méstské mobility

1.6 Casovy ramec potizeni SUMP KV

SUMP KV bude rozdélen do nasledujicich etap:

* Etapa ¢. 1 (od 1.2.2018 do 30.6.2018) — Piprava a uvodni analyza; Analyticka etapa
* Etapa ¢. 2 (od 1.7.2018 do 31.10.2018) — Navrhova ¢ast

* Etapa ¢. 3 (od 1.11.2018 do 31.1.2019) — Ak¢ni plan

* Realizace, monitoring, evaluace



2 Generel dopravy meésta

Karlovy Vary

Oddélitelnou soucasti SUMP KV je Generel dopravy mésta Karlovy Vary (dale téz jen ,,GD KV*
nebo ,,Generel dopravy KV*). Zadavatel SUMP KV rozhodl o pofizeni Generelu dopravy mésta Karlo-
vy Vary jako soucasti Planu udrzitelné mobility Karlovy Vary. Vypracovani Generelu dopravy KV bude
tedy Casove¢ a vécné spojeno se zpracovanim SUMP KV.

Generel dopravy mésta Karlovy Vary je uzemné planovacim podkladem podle § 30 zikona ¢&.
183/2006 Sb. (stavebni zakon). Konkrétné je oborovou tizemni studii. Generel dopravy se pofizuje v
ramci pienesené pusobnosti statni spravy. Generel dopravy je zaméfeny na umisténi konkrétnich zaméri
dopravnich staveb do tizemi, jako zemné planovaci predstupen konkrétnich projekta téchto dopravnich
staveb. Generel dopravy jako izemni studie je oddélitelnou soucasti SUMP KV. Po dokonc¢eni dojde k
registraci Generelu dopravy jako tzemni studie na Ustavu tzemniho rozvoje v Brné.

K ¢asovému prolinani pofizeni Generelu dopravy KV dojde téz v ptipadé zpracovani souvisejicich a
navazujicich dokumentt (Navrh tzemniho planu Karlovy Vary, Plan udrzitelné mobility Karlovy Vary
a Uzemni studie silni¢ni dopravy v oblasti Karlovych Varii) vyzaduje diislednou koordinaci postupu
feseni (napiiklad vytvofenim fidiciho vyboru). Probihajici aktualizace ZUR Karlovarského kraje rovnéz
vyzaduje vysoké naroky na vécnou provazanost zasadnich dokumentd.

V soucasné dob¢ je ziejma potieba neodkladat zpracovani Generelu Karlovych Varii. Cilem je dosah-
nout nejvyssi mozné shody v cilovém feseni dopravy Karlovarského kraje a mésta Karlovy Vary.

Pro posouzeni navrhovanych dopravnich zdméra resp. projektt dojde v rdmei GD KV k vyuziti pocita-
¢ovych dopravnich modeli. Pro posouzeni dopravniho feSeni na celém tizemi mésta je vhodné pouzit
makroskopicky model vyuzivajici celodenni hodnoty intenzit — RPDI. Vystupem jsou kartogramy in-
tenzit automobilové dopravy na komunikacni siti mésta. Pro hodnoceni dopravni situace v nejbliz§im
obdobi a opatieni pro jeji zlepSeni v jednotlivych tsecich a uzlech (kiizovatkach) je vhodné pouzit si-
mulacni mikroskopické modely. Tyto dynamické mikroskopické modely pracuji v intenzitach hodinové
$picky automobilové dopravy.

2.1 Cile a ucel porizeni Generelu dopravy Karlovy Vary

Generel dopravy KV je pofizovany jako tzemné planovaci podklad. Jedna se o dokument, ktery bude
zpracovan v navaznosti na platnou a pfipravovanou uzemné planovaci dokumentaci. GD ma casovy
horizont odpovidajici sou¢asné pofizovanému novému Gzemnimu planu mésta (t.j. dlouhodoby vyhled
az 40 let) a slouzi predevsim pro strategickd rozhodovani o rozvoji dopravni infrastruktury.

Z hlediska legislativniho zakotveni je GD KV tizemné planovacim podkladem podle § 30 zakona ¢.
183/2006 Sb. (stavebni zakon). Konkrétné je oborovou uzemni studii. GD KV je zaméfeny na konkrétni
zameéry dopravnich staveb v izemi, jako predstupen konkrétnich projektti dopravnich staveb v tizemi.



Zatimco SUMP je oborovym strategickym dokumentem, stoji generel dopravy v hierarchii dokumentt o
jeden stupen nize. Je konkretizaci SUMPu ve smyslu jeho promitnuti do izemi. GD KV klade dtraz na
uzemni zakotveni konkrétnich opatieni v oblasti dopravy. Predmétem GD KV je ramcové (schematické)
konkrétni izemni, kapacitni, objemové feSeni jednotlivych investicnich zameért v oblasti dopravy. Jde o
zameéry na siti pozemnich komunikaci (infrastruktura silni¢ni dopravy), na zeleznicnich tratich, v oblasti
dopravy v klidu, v oblasti cyklodopravy, v oblasti pési dopravy, v oblasti infrastruktury silni¢ni (zejmé-
na vetejné) a Zelezni¢ni dopravy (terminaly a.p.) a jejich umisténi v izemi. A to samoziejmé pouze v

ramcové podrobnosti, odpovidajici pozadovanému méfitku 1 : 5000. Nejde o studii jednotlivych staveb.

Podle zakona se tizemni studie (tedy i GD jako oborova tizemni studie) pofizuje v pfenesené piisobnosti
statni spravy. Zadani vydava jeji potrizovatel, kterym je Magistrat mésta Karlovy Vary. Kromé odboru
UUPSU ma dle Organiza¢niho fadu MM piisobnost pofizovat tzemni studie v pfenesené piisobnosti
také ORI. Vzhledem k tomu, Ze potizovani uzemni studie spada do plisobnosti statni spravy, neschvaluje
se v organech samospravy.

Dle stavebniho zédkona je pofizovani US vybranou ¢innosti ve vystavbé, a jako takovou ji jako autor

muze vypracovat pouze autorizovand osoba. Ucast autorizovaného inzenyra pro dopravni stavby je

vvvvvv

Zatimco SUMP je oborovym strategickym dokumentem, stoji generel dopravy v hierarchii dokumenti
o jeden stupen nize. Je promitnutim SUMP do tizemi, ve form¢ uzemné planovaciho podkladu, jako
predstupné konkrétnich projektt dopravnich staveb v izemi. GD, z hlediska podrobnosti a konkrétnosti,
je tedy podrobngjsi a konkrétnéjsi nez SUMP.

Reseni generelu dopravy vzejde jako vysledek tviiréiho procesu. Toto zadani neni postaveno jako sva-

zujici, nybrz otevira prostor tvirci feseni.

2.2. Vécné reseni Generelu dopravy Karlovy Vary

Zadavatel GD KV klade dtraz na nékteré oblasti dopravy a nekteré faktory, které povazuje za rozhodu-
jici pro dosazeni cilti potizeni GD KV a SUMP KV.

Dulezitym specifickym pozadavkem je respektovani historické urbanistické struktury Karlovych Vard.
Zakladni legislativni ramec tvofi platny Statut 1azeniského mista.

Dulezitym specifickym pozadavkem je zachovani a postupné zlepSovani aspektti zZivotniho prostiedi ve
vSech jeho parametrech, v ptipad¢ dopravy zejména hluk a exhalace.

V ramci zadavani GD KV se akcentuje rozvoj vetejné (hromadné) dopravy vcetné méstské hromadné
dopravy. V tom je zvlasté zvyraznéna optimalizace a zatraktivnéni systému MHD.

V ramci zadavani tohoto GD KV se akcentuji specifika Karlovych Vart jako klidného lazeiiského mista
svétového vyznamu. V systému dopravy je nutno koncepéné dbat na ochranu ptirodnich 1écebnych
zdroju (pramentl);

Vyznamnym, ale nikoli zdvaznym podkladem pro zakladni ramec feSeni Generelu dopravy KV je na-

vrh nového Uzemniho planu mésta Karlovy Vary. Vzhledem ke stadiu, v némz se novy tzemni plan v



dobé zadavani GD KV nachazi (doposud nezavazny resp. nevydany dokument) plati, ze navrhy v ném
obsazené jsou revidovatelné, pokud zhotovitel nalezne a presvéd¢ive vyargumentuje jiné feSeni. ReSeni

navrhu nového tizemniho planu vychazi ze vstupnich tezi, citovanych v ptiloze ¢. 1 tohoto zadéni.

Pii pofizeni GD KV je nutno reflektovat skute¢nost, Ze je soub&zné potizovana Uzemni studie silnicni
dopravy v oblasti Karlovych Vari (zadani zpracovano v srpnu 2016). Vystupy sice nejsou v soucasné

dobé k dispozici, to ale neni diivod k odloZeni zacatku praci na Generelu dopravy Karlovych Vart.

Dalsim kli¢ovym dokumentem je potizeni GD KV je aktualizace ZUR Karlovarského kraje. Vzajemné
navaznosti a ovlivnéni je zde nesporné. Presto vSak dle ndzoru zadavatele oba tyto dokumenty mohou
byt zpracovany soubézné a jejich vysledkem miize byt sjednoceni v ptistupu k feseni dopravy v celém
Karlovarském kraji.

Resené tizemi pro Generel dopravy je definovano takto: Pro Generel dopravy je zakladni rozsah fesené-
ho tizemi definovan jako spravni izemi mésta Karlovy Vary. Pokud v ramci praci na Generelu dopravy
vyplyne potfeba umisténi nékterych zameértu (staveb) mimo spravni uzemi mésta, lze feSené Gzemi v

odpovidajicim rozsahu rozsitit.

Pro posouzeni navrhovanych dopravnich zaméri resp. projektti dojde v ramci GD KV k vyuziti pocita-

¢ovych dopravnich modeli a to:

* Pro posouzeni dopravniho feSeni na celém izemi mésta je vhodné pouzit makroskopicky model vyu-
zivajici celodenni hodnoty intenzit — RPDI. Vystupem jsou kartogramy intenzit automobilové dopravy

na komunikacéni siti mésta.

* Pro hodnoceni dopravni situace v nejbliz§im obdobi a opatieni pro jeji zlepSeni v jednotlivych usecich
auzlech (ktizovatkach) je vhodné pouzit simulacni mikroskopické modely. Tyto dynamické mikrosko-

pické modely pracuji v intenzitach hodinové Spicky automobilové dopravy.

V ramci zadavani tohoto GD je uveden (viz Prtiloha ¢. 4) vycet doposud zndmych podnikatelskych
investi¢nich z&méra v oblasti dopravy. Je zapotiebi je vyhodnotit z hlediska jejich pfinosu pro mésto.

K vypracovani GD ma zadavatel k dispozici podklady. Jedna se o doposud potizené dokumenty a pod-
klady uvedené ve vyétu v Ptiloze ¢. 1 tohoto zadani. ReSeni GD (jakoZto oborové tzemni studie) se
legalné muze od uzemné planovacich dokumenti a podkladt odchylit, a to v odiivodnénych ptipadech,
cestou fadn€ vyargumentovaného navrhu.

Reseni Generelu dopravy vzejde jako vysledek tviiréiho procesu. Toto zadani neni postaveno jako sva-

zujici, nybrz otevira prostor tvirci feSeni.



2.3 Struktura Generelu dopravy

Struktura Generelu dopravy je feSena ve dvou zakladnich Castech, a to v ¢asti analytické a ¢asti navrho-
vé. Pfedmétem analytické casti Generelu dopravy je:

* Vyhodnoceni podkladii od zadavatele a z dal$ich dostupnych zdroji
* Vstupni omezeni (limity), legislativni, organizacni, ekonomicka a majetkopravni situace

* Dopravni pruzkumy, zejm. aktualizace s¢itani dopravy a aktualizace modelu dopravy (model zatizeni
silni¢ni sit¢ — EDIP s.r.0. 2009), zajistované zhotovitelem v ramci této zakazky

* Charakteristika stavajiciho stavu dopravni sité a dopravni infrastruktury mésta
* Kontrola normovych parametri a pozadavku stavajicich zafizeni (vypocet dopravy v klidu)

* Vykaz zjisténych disproporci (zavad) a vykaz zjisténych potieb, zejm. z hlediska izemniho rozvoje

Obsahem navrhové Casti Generelu dopravy je:
* Koncepce rozvoje dopravni sité¢ a dopravni infrastruktury meésta, v¢. reflexe SUMP KV

» Umisténi této koncepce, resp. jejich rozhodujicich opatfeni (staveb) do uzemi mésta, v koordinaci s
tizemnim planem, SUMP KV a ZUR KK

« Jednotliva navrzena opatfeni (stavby) na dopravni siti a dopravni infrastruktufe mésta, véetné jejich
konkrétniho umisténi do uzemi a vcetné jejich ekonomického vyhodnoceni

Varianty feSeni GD KV: GD KV jako celek neni vhodné zpracovavat ve variantach. Doslo by nutné ke
skute¢nosti, ze jedna varianta bude v souladu s UP (at’ jiz platnym, nebo pfipravovanym) a ostatni ni-
koliv, nebo by jednotlivé varianty byly v souladu pouze ve svych dil¢ich ¢astech. Jako nejvhodnéjsi se
v okamziku zadani jevi fadné odtivodnéné invariantni feSeni v souladu s navrhem nového UP. Zadouci
jsou vSak dil¢i variantni feSeni jednotlivych prvka, naptiklad jako podklad pro potizeni zmény platného
UP. K provéieni dil¢ich variant, jejich posouzeni a vybéru vitézné varianty mize dojit aZ v ramci proce-

su potizeni zmény uzemniho planu (zpracovani navrhu UP a zpracovani posudku SEA).

Generel dopravy KV bude reflektovat dopravni koncepci predkladanou ndvrhem nového UP KV. Pii-
padné fadné vyargumentované odchylky od této koncepce, i kdyz by mohly potizovatele resp. zpracova-
tele navrhu nového UP vést k jeho tipravé a opakovanému projednani &i k procesu pofizeni jeho zmény

v kratkém obdobi po jeho vydani, jsou mozné a ptipustné.

Podrobnost zadani GD KV je ddna pozadovanym métitkem vykrest (1:5000) a charakterem dokumentu
jako tizemng planovaciho podkladu — uzemni studie, nikoliv studie jednotlivych staveb.

Toto zadani neni pojato jako pfedem svazujici, pfili§ konkrétni a zachazejici do detailti. Toto zadani
nepfedjima feSeni a navrhuje umisténi konkrétniho prvku dopravni infastruktury. Vyjimkou je situace,



kdy pfedmétny zamér jiz byl provéien studii nebo jinym dokumentem, napf. projektem ve vyssim stupni
projektové piipravy.

Potizovatel timto zadanim pouze obecné formuluje, jakym problémem se ma zpracovatel zabyvat a jaky
problém fesit, ptipadné jaky zamér prevzit nebo provétit z hlediska jeho oddvodnitelnosti, potfebnosti,
umisténi apod. Pfevzit nebo provétit 1ze ale pouze takové zaméry, navrhované jinym dokumentem, ktery

ho odlivodiuje (studie investora, studie mésta, platna nebo navrhovana uizemné planovaci dokumentace

apod.).

2.4. Analyticka ¢éast Generelu dopravy

Oddélitelnou soucasti SUMP KV je Generel dopravy mésta Karlovy Vary, jakozto izemné plédnovaci
podklad podle § 30 zakona ¢. 183/2006 Sb. (stavebni zakon), tj. oborova uzemni studie. Generel dopra-
vy je zaméfeny na umisténi konkrétnich zdmért dopravnich staveb do uzemi, jako predstupen konkrét-
nich projektt téchto dopravnich staveb.

Meésto Karlovy Vary disponuje matematickym modelem zatizeni komunikacni sit¢ mésta automobilo-
vou dopravou, potizenym v roce 2010 na zéklad¢ zjisténi intenzit dopravy z roku 2009. Model a zjisténi
intenzit dopravy budou aktualizovany v ramci potizovani tohoto SUMP KV.

Analyticka ¢ast Generelu dopravy bude sestavat z:
* Vyhodnoceni podkladii od zadavatele a z dal$ich dostupnych zdroji
* Vstupni omezeni (limity), legislativni, organiza¢ni, ekonomicka a majetkopravni situace

* Dopravni prizkumy: s¢itani dopravy, zjisténi zatéze komunikaci, prizkum dopravniho chovéni, jako
aktualizace pruzkumu z r. 2009

¢ Charakteristika stavajiciho stavu dopravni sité a dopravni infrastruktury mésta, dopravni model, jako
aktualizace dopravniho modelu z r. 2010

* Vykaz zjisténych disproporci (zavad) a vykaz zjisténych potieb, zejm. z hlediska izemniho rozvoje

* SWOT analyza.

V ramci analytické ¢asti GD KV bude provedena aktualizace s¢itani dopravy a aktualizace modelu do-
pravy (model zatiZeni silni¢ni sit¢ — EDIP sa.r.0. 2009). Rozsah a podrobnost bude stejna resp. obdobna
jako u pfedmétného podkladového dokumentu (Viz ptiloha €. 5 tohoto zadani).



2.5. Navrhova ¢ast Generelu dopravy

Cilem navrhové ¢asti Generelu dopravy je navrzeni uzemni koncepce rozvoje dopravy ve mésté v sou-

ladu s podminkami, potfebami a procesné formalnimi nalezitostmi izemniho planovani.

Na zaklad¢ vystupl z tvorby scénate v ramci SUMP KV budou navrzena konkrétni izemni opatieni
pro odstranéni piipadnych problémi dopravniho systému, tak jak jejich potfeba vyplyne ze zavéri a
vyhodnoceni analytické ¢asti. V navrhové ¢asti Generelu dopravy tedy bude specifikovana (umisténa
do tizemi) zji§téna potieba realizace konkrétnich investi¢nich zdméri (staveb) v oblasti dopravy. Reseni
bude v podrobnosti odpovidajici podrobnosti feSeni izemni studie. Jednotlivé budou uvedeny ty zasadni
zamery, které maji rozhodujici dopad na problematiku dopravy ve mésté. Ostatni mensi zaméry mohou
byt uvedeny souhrnng.

Navrhova ¢ast GD bude sestavat z:
» Koncepce rozvoje dopravni sité a dopravni infrastruktury mésta, v¢. reflexe SUMP KV

» Umisténi této koncepce, resp. jejich rozhodujicich opatieni (staveb) do tizemi mésta, v koordinaci s
uzemnim planem a SUMP KV

* Jednotliva navrzena opatfeni (stavby) na dopravni siti a dopravni infrastruktufe mésta, véetné jejich
konkrétniho umisténi do uzemi a veetné jejich dopravniho a ekonomického vyhodnoceni.

K posouzeni navrhovaného dopravniho feseni Generelu dopravy bude vyuzit makroskopicky model vy-
uzivajici celodenni hodnoty intenzit — RPDI. Vystupem jsou kartogramy intenzit automobilové dopravy

na komunikac¢ni siti mésta.

Pro hodnoceni dopravni situace v nejbliz§im obdobi a opatieni pro jeji zlepSeni v jednotlivych tsecich
a uzlech (kfizovatkach) bude pouzit simula¢ni mikroskopicky model, pracujici s intenzitami hodinové
$picky automobilové dopravy.

2.6. Etapizace a podminénosti v GD KV

V navrhu bude fesena moznost etapizace naplnovani GD KV. V principu je tieba ramcoveé uvazovat s
témito dvéma hlavnimi etapami: 1. Ty ¢asti navrhu, které nejsou zavislé na vystavbé velkého obchvatu
m¢ésta (centralni terminal vetejné dopravy, Upravy na Zeleznici, vystavba novych komunikaci, dopravni
napojeni postupné vystavby v prostoru dolniho nadrazi, vystavba nového mostu a jeho napojeni na levy
bieh, uprava Chebského mostu). 2. Ty ¢asti navrhu, které jsou zavislé na obchvatu jako vyhledovém
opatieni (horizont 40 a vice let).”

Tato etapizace navazana na nevyznamnéjsi investici v dopravni infrastruktufe mésta a jeho okoli se



v okamziku zadani jevi jako logicka a urcujici. Pfitom vSak provéfeni a urceni, ktera etapa je vhodna
nebo nevhodna k realizaci jednotlivych prvkt dopravni infrastruktury, neni timto zadanim pfedepséno
a je ponechano na procesu tvorby a zpracovani zadavaného GD KV, zejména s piihlédnutim k jeho do-
pravnimu modelu. Navrh etapizace je vhodné doplnit o ¢asové navaznosti a podminénosti jednotlivych
staveb dopravni infrastruktury a jejich casti tak, aby nedoslo k jejimu lokélnimu pfetiZzeni nebo naopak
vyraznému nevyuziti v ur¢itém ¢asovém useku nebo etapé.

2.7. Casovy ramec Generelu dopravy

Vypracovani Generelu dopravy mésta Karlovy Vary, jakozto oddélitelné soucasti SUMP KV a jakozto

oborové tizemni studie, bude etapizovano obdobné jako samotny SUMP KV:
Analyticka ¢ast Generelu dopravy bude vypracovana soubézné s Etapou ¢. 1 SUMP KV

Navrhova ¢ast Generelu dopravy bude vypracovana soubézné s Etapou ¢. 2 SUMP KV.



3. Zpusob porizeni SUMP KV

3.4. Vymezeni cilovych skupin SUMP KV

Jednotlivé cilové skupiny lze vymezit a kvantifikovat tak, jak je uvedeno v nasledujici tabulce.

Cilova
. Charakteristika Kvantifikace
skupina

Obec a jeji Pracovnici Magistratu mésta Karlovy | Celkem 337 pracovnik{, z toho:

zaméstnanci | Vary ¢ 175 pracovnik( zajiStujicich agendu samo-
spravy

¢ 162 pracovnik( zajistujicich agendu statni

spravy

Voleni za- Zastupitelé a radni mésta Karlovy e 1 primator

stupci obce Vary e 3 nameéstci primatora (http://www.mmkv.cz/

index.asp?menu=4)
e 11 radnich + pfip. 12 komisi Rady mésta
(http:// www.mmkv.cz/index.asp?menu=39)
e 35 zastupitell + pfip. 3 vybory Zastupitelstva
mésta (http://www.mmkv.cz/index.asp?me-
nu=31)

Vefejnost Obyvatelé mésta Karlovy Vary 49 781 obyvatel (k 1.1.2015)

Zdroj: Statutarni mésto Karlovy Vary, CSU

3.5. Zapojeni cilovych skupin do projektu

Popis zpusobu ziskani a zapojeni cilovych skupin (CS) do projektu, formu propagace a zajisténi infor-
movanosti vSech potencidlnich ucastnikii projektu ukazuje nasledujici matice Strategie zapojeni CS do
projektu.



Cilova

. Strategie zapojeni CS do projektu
skupina

Zasilani Spo- . . Pra- Verejné

. L. Konzul- Primé 5 .

informa- lecna ., covni projed-
, . . . tace zapojeni . .,
ci jednani skupina nani

Obec a jeji zaméstnanci | Ano Ano Ano Ano
(pracovnici Magistratu
mésta Karlovy Vary)

Voleni zastupci obce Ano Ano Ano Ano
(Zastupitelé a radni
mésta Karlovy Vary)

Verfejnost (obyvatelé Ano Ano Ano Ano
meésta)

Zdroj: vlastni zpracovani SPF Group, s.r.0.

Popis jednotlivych forem Strategie zapojeni CS do projektu je obsazen v nasledujicim textu.
Zasilani informaci

Predstavuje zakladni a nejjednodussi formu komunikace a propagace projektu. Jedna se primarné o jed-
nosmérnou komunikaci (Zadatel, tj. nositel projektu => cilova skupina). Jedna se o néstroj pro pravidel-
né zasilani informaci o postupu realizace projektu, jeho dil¢ich a findlnich vystupech a dalsich aktivitach
projektu. Hlavnim komunika¢nim nastrojem této formy budou webové stranky zadatele (www.mmkyv.

cz), dopliiovat je budou napt. mistni noviny, méstské vyveésky apod.

Tato forma komunikace je uréena primarné pro cilovou skupinu Vefejnost, ale ze své podstaty (otevie-
nosti vétSiny pouzitych komunikacnich kanalti) bude volné k dispozici i v§em ostatnim cilovym skupi-
nam projektu.

Spolecna jednani

Predstavuje vyssi uroveit komunikace a propagace projektu, v ramci které bude probihat aktivni infor-
movani vybranych cilovych skupin o realizaci projektu, jeho aktivitach a vystupech. K realizaci této for-
my komunikace budou vyuzity stavajici, aktivni zpisoby obousmérné komunikace. Jedna se o porady
vedeni mésta s fediteli organizaci zfizenych a zaloZzenych méstem, jednani Zastupitelstva mésta Karlovy
Vary nebo prostiednictvim vybranych akci potadanych méstem smérem k vefejnosti (napt. vefejna pro-
jednani, diskusni fora, ankety apod.).

Prostednictvim Sirokého spektra vyse uvedenych platforem jednani bude zapojena piedevsim cilova
skupina Vetejnost. Spolecnd jednani smérem k ostatnim dvéma cilovym skupinam (zaméstnanci mésta a



zastupitelé) jsou samoziejma a vyplyvaji z podstaty existence téchto cilovych skupin; v piipadé zameést-
nancll mésta jsou spolecnd jednani a porady automatickym a nezbytnym nastrojem pro zajisténi ¢innosti

magistratu, v ptipad¢ zastupitelstva jsou pak jednani dokonce natizena legislativng.
Konzultace

Konzultace predstavuji formu komunikace a propagace projektu, prosttednictvim niz budou aktivné
zjiStovany nazory, pripominky, podnéty a postoje k jednotlivym aktivitdm projektu. Bude se jednat

napf. jednani vedeni mésta.

Tento nastroj je ur€en piedevsim pro cilovou skupinu Volenych zastupcti mésta, ale i pro cilovou skupi-
nu Zameéstnanct mesta.

Piimé zapojeni

Jedna se o vyssi formu komunikace a propagace projektu. Jejim prostfednictvim budou vybrané cilové
skupiny pfimo zapojeny do pfipravy a zpracovani vybrané aktivity/aktivit, a to prostfednictvim svého
zastupce v odborném tymu projektu, ptipadné prostiednictvim hlavni kontaktni osoby projektu.

Tento nastroj bude vyuzit pro cilovou skupinu Zaméstnanci mésta a pro Volené zastupce mésta. Na
urovni pracovnich skupin je vSak pravdépodobné také zapojeni zastupcl vefejnosti, byt si v této forme
zapojeni vyhrazuje zadatel pravo ovlivnit vybér zastupcl veiejnosti s ohledem na vzdélani, pracovni

zku$enosti a odbornost jednotlivych pfizvanych osob ¢i zajemci z fad vetejnosti.
Pracovni skupina

Nejvyssi formou komunikace a zapojeni cilovych skupin do projektu je pracovni skupina, kterou Zadatel
ustavi bezprostiedné po zahdajeni realizace projektu. Do pracovni skupiny budou nominovani ¢lenové
Zastupitelstva mésta Karlovy Vary (pfipadné také ptislusnych vybora zastupitelstva), zastupci Magist-
ratu mésta Karlovy Vary i zéstupci odborné vetejnosti, tedy zastupci vSech tii cilovych skupin projektu.
Pracovni skupina bude odbornou platformou zadatele, bude pfipominkovat priitbézné i zavére¢né vystu-
py Planu udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary a bude komunikovat s jeho zpracovatelem (externim
dodavatelem sluzeb).

Odborné projednani s uréenymi dot€enymi organy.
Verejné projednani

Predevsim za ucelem zapojeni cilové skupiny Vefejnost (zbyvajici dvé cilové skupiny je vSak mohou
zapojit také) bude k tvorb¢ SUMP KV Karlovy Vary uspofadani vetejné projednani. Jeho cilem bude
jednak distribuce informaci o divodech zpracovani SUMP KV a o jeho vystupech smérem k této ci-
lové skupiné, ale zejména zajisténi zpétné vazby, sbér pfipominek a dotazli a moznost jejich diskuse/
zodpoveézeni na vefejném projednani. Informace o konani veiejného projednani budou distribuovany
prostiednictvim webovych stranek mésta, méstskych vyvések a mistnich médii.



3.6. Zpusob ziskani cilovych skupin

Ziskani cilovych skupin bude primarné zalozeno na existujicich platformach spoluprace, které se budou
dale rozsitovat a vyhledavat aktivni ¢leny cilovych skupin se zdjmem rozvijet institucionalni kapacitu a
efektivnost Magistratu mésta Karlovy Vary, Rady mésta Karlovy Vary (v¢. komisi Rady) a Zastupitel-
stva mésta Karlovy Vary (v¢. vyboru Zastupitelstva). Kli¢ové platformy pro osloveni cilovych skupin

jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

Cilova T .. . . .
. Existujici platformy, do nichz je dana cilova skupina zapojena
skupina
Mésto a jeho Jednani Zastupitelstva mésta Karlovy Vary
zameéstnanci Vybor strategického rozvoje a Integrovaného planu rozvoje Uzemi Zastupitelstva

meésta Karlovy Vary

Odbor dopravy Magistratu mésta Karlovy Vary

Odbor rozvoje a investic Magistratu mésta Karlovy Vary

Odbor strategii a dotaci Magistratu mésta Karlovy Vary

Odbor UUP a SU (UUP a specidini SU dopravni)

Odbor zivotniho prostredi

Odbor pamatkove péce

Kancelar hlavniho architekta (oude-li zfizena)

Pravidelné porady vedoucich odbor( Magistratu mésta Karlovy Vary

Voleni Pravidelné porady vedeni Statutarniho mésta Karlovy Vary

zastupci mésta Jednani Rady mésta Karlovy Vary

Jednani Zastupitelstva mésta Karlovy Vary

Vybor strategického rozvoje a Integrovaného planu rozvoje uzemi Zastupitelstva
mésta Karlovy Vary

Vefejnost (Verejna) jednani Zastupitelstva mésta Karlovy Vary

Diskusni fora a setkani k pripravé vybranych zamérd
Verejna fora a ankety v ramci mistni Agendy 21 a projektu Zdravé mésto Karlovy
Vary

Webové stranky mésta www.mmkv.cz, www.kvprojekty.eu
Méstské vyvésky

Karlovarské Radni¢ni listy

Karlovarsky tydenik na webu mésta (vyuzivan do roku 2013)
Utedni deska a elektronicka Uredni deska

Tiskové oddéleni MMKYV — 2 tiskovi mluvci

DalSi mistni, regionaini a celostatni média

dalsi nastroje (viz nasleduijici podkapitola)

Zdroj: vlastni zpracovani



4. Postup zpracovani SUMP KV

Vypracovani a provedeni SUMP KV bude zaloZeno na integrovaném pfistupu (horizontdlnim i vertikal-
nim) s velkym podilem spoluprace, koordinace a konzultaci mezi riznymi Grovnémi vefejné spravy a
ptislusnymi orgéany, které bude zahrnovat:

* konzultace a spoluprace mezi riiznymi utvary na mistni Grovni s cilem zajistit soudrznost a kom-
plementaritu planu udrzitelné méstské mobility s mistnimi politikami, strategiemi a opatenimi v sou-
visejicich oblastech politiky (jako je doprava, izemni planovani, zivotni prostiedi, socialni sluzby,
energetika, zdravotnictvi, vzdélavani, pamatkovy zajem, UNESCO atd.),

* uzky dialog s prisluSnymi organy

° na riznych urovnich spravy a samospravy (napf. na trovni obce, aglomerace, regionu a ¢lenského
statu),

o se sousednimi obcemi.

* dobrou znalost a peclivé uvazeni politickych cili a relevantnich planti rozvoje ¢i dopravnich plant,
které jiz existuji nebo na nichz se v soucasné dob¢ pracuje a které maji dopad na danou vymezenou
oblast.

Daéle bude zpracovani SUMP KV na komunikaci s vefejnosti, véetné vetejnych projednani v predem

definovanych dil¢ich stupnich zpracovani

Postup zpracovani a projednani SUMP KV bude mit nasledujici faze:

1.  prvni setkani pracovni skupiny, vypracovani zaddvaci dokumentace,
2. zadavaci fizeni
3. podpis smlouvy o dilo s vybranym uchazecem a piedani podkladd,

4.  vypracovani analytické Casti,

5. projednani analytické ¢asti a SWOT analyzy v odbornych pracovnich skupinach, s ptislusnymi
organy a jeji eventudlni upravy,

6.  predlozeni koncepce SUMP KV Ministerstvu Zivotniho prostfedi CR
7. prezentace vysledku analytické Casti vetejnosti,
8.  vypracovani konceptu navrhové ¢asti,

9.  projednani vypracovaného konceptu navrhové casti s odbornymi skupinami, s piislusSnymi do-



10.

11.

12.

13.

14.

téenymi organy, (je nutné stanovit taxativné se kterymi, protoze zakon piimo neurcuje, je to na

zadavateli)
prezentace konceptu navrhové ¢asti vetejnosti,

vypracovani navrhu plant — ,,Akéni plan udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary — seznam
projektd,

prezentace vystupt ,,Akcni plan udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary — seznam projekti*

vefejnosti,
Schvaleni SUMP KV v procesu SEA a zapracovani pfipominek

schvaleni Planu udrzitelné méstské mobility volenymi organy mésta.

Pravidelna jednani pracovni skupiny se uskute¢ni v intervalu min. 1x za mésic, na zékladé predchozi
domluvy v sidle zadavatele (Magistrat mésta Karlovy Vary, Moskevska 2035/21, 361 20 Karlovy Vary).

Soucasti SUMP KV bude jiz od samotného pocatku dle pozadavku Smérnice EU ¢. 2001/42 procedura
SEA. Bude se jednat o pribézny proces bézici paralelné s pfipravou a pofizenim SUMP KV. Envi-

ronmentalni zprava bude odrazet pozadavky Ptilohy I. Smémice o EIA a narodni legislativy. Vysledky

SEA a nazory vyjadiené v priab&hu konzulta¢nich obdobi musi byt zohlednény v zavére¢né verzi SUMP
KV a také v rozhodnuti o schvaleni SUMP KV.



5. SUMP KV v jednotlivych etapach

5.4. Priprava a uvodni analyza SUMP KV

V ramci piipravy a tvodni analyzy by mél byt stanoven:
* postup piipravy SUMP KV a harmonogram realizace

* struktura organiza¢niho zajisténi

* politicka a manazerska odpovédnost

* uzemni vymezeni

* zainteresované strany a jejich zapojeni

* analyza silnych a slabych stranek dosavadni dopravni politiky

5.5. Zadani analytické ¢asti SUMP KV

V ramci analytické etapy by mély byt provedeny vSechny dil¢i analyzy pro poznani soucasného stavu
mobility.

Vystupem bude analyticka ¢ast dokumentu SUMP KV.

Utelem analytické ¢asti bude shromazdéni a analyza dostupnych informaci o stavu a moZnostech roz-
voje vSech dopravnich subsystému a tendenci vyvoje piepravnich vztahti. Rovnéz budou analyzovany
vstupy z jednotlivych subsystémtl. U vefejné dopravy je tieba zohlediovat i regionalni dopravu (ptimeést-
ské autobusy a zeleznice), dalkovou autobusovou a zelezni¢ni dopravu s ohledem na Sir$i vztahy. Tzv.
»priméstskou dopravu (autobusova doprava primarné zajistujici spojeni obci v izemi definovaném v
¢l. 2 s centrem K. Var(l) je nutné analyzovat z hlediska budouciho zaclenéni ptislusnych ptilehlych obci
a aglomeraci v definovaném prostoru piimo do systému MHD Karlovy Vary. Dale pak napojeni novych
rozvojovych ploch dle UP a NUP.

Dulezitym bodem je rovnéz analyza stavu a moznosti rozvoje vSech vnitroméstskych systémi dopravy
od nemotorové pies dopravu v klidu po motorovou, hromadnou a vertikalni dopravu - lanovky, véetné
zésobovani i piestupnich a distribu¢nich center v souvislosti s vyvojem poctu obyvatel mésta, demogra-
fickou strukturou obyvatelstva, s odhadem denn¢ pfitomného obyvatelstva (nad ramec poctu obyvatel s
trvalym pobytem) a rozlozenim pracovnich ptilezitosti, Skolstvi a volnocasovych aktivit.



Analyza bude obsahovat vyhodnoceni vsech systémi po strance kapacity, nabidky a poptavky a z nich

vyplyvajici disproporce, které je nutné tesit.

Z dostupnych podkladii (demografické tidaje, sociologické prizkumy, rozlozeni pracovnich pfilezitosti,
rozmisténi vzdélavacich instituci, umisténi nakupnich center, atd.) bude odvozena hybnost obyvatel a

hlavni smérovost piepravnich vztahii kazdodenni dopravy.

V analytické ¢asti bude provedeno formou vhodnych tabulek a grafickych pfiloh vyhodnoceni stavajici
kvality mobility, zhodnoceni dopravni obsluznosti a dostupnosti, naplnéni pozadavkt obyvatel mésta
Karlovy Vary v jednotlivych ¢astech mésta. Bude vyhodnocena prostupnost tizemi pro pési a cyklistic-
kou dopravu.

Analyticka ¢ast vyhodnoti dopravni infrastrukturu po strance kapacity, rychlosti, G¢elnosti a technické-
ho stavu. Dopravni infrastruktura z tohoto pohledu bude ¢lenéna na tyto ¢asti:

* charakteristika poptavky po mobilite,

¢ individualni automobilova doprava, pozemni komunikace, véetné analyzy silni¢ni sité,
* doprava v klidu,

» vertikalni doprava — lanovky,

* vefejna osobni doprava (véetné Zeleznice) a vazeb na IDS Karlovarského kraje,

» cyklistickd doprava,

* p&si doprava,

* nakladni silni¢ni a Zelezni¢ni doprava,

* organizace a fizeni provozu, informacni a dopravné telematické systémy,

* analyza konkrétnich problému a pfilezitosti s vazbou na sledované indikatory.

Rovnéz bude vyhodnocena uroven preference jednotlivych druhd dopravy, napt. technickymi prostied-
ky (segregované nebo CasteCné segregované trasy, preference na kiizovatkach, atd.), legislativné — na-
fizeni obci, apod.

V analytické ¢asti bude specifikovana zjisténa potieba realizace konkrétnich investi¢nich zaméri (sta-
veb) v oblasti dopravy a jejich umisténi v Gizemi, a to v podrobnosti odpovidajici zabéru SUMP KV (jed-
notlivé budou uvedeny zasadni zaméry, které maji rozhodujici dopad na problematiku. Ostatni mensi
zdméry mohou byt uvedeny souhrnng).

V zavéru analytické ¢asti bude provedena piehlednd SWOT analyza kazdého dopravniho subsystému i

komplexné celého systému dopravy v Karlovych Varech, vcetné:
* kvality a dostupnosti dopravnich sluzeb a infrastruktury,

» uzemniho a hospodatského rozvoje,



* bezpecnosti,

* energetiky,

* zivotniho prostfedi, zejména kvality ovzdusi,
* ochrany zdravi

* pamatkového zajmu

V SUMP KV budou v ramci fesené oblasti zajisténa problémova mista, v nichz je vykonnost dopravniho

systému z jakéhokoli vy$e uvedeného hlediska obzvlasté $patna.
Pozadovany obsah bude obsahovat zejména:

1. Inventarizaci vSech dostupnych relevantnich podkladt pro vyhodnoceni jejich vyuzitelnosti, véet-
n¢ mapovych podkladi,

2. Identifikovani kli¢ovych partnert,

3. Dopravni prizkumy a analyzy.

Dopravni priizkumy a analyzy

Dopravni prizkumy a analyzy jsou popsany v kapitole tykajici se Generelu dopravy. Ramcové je lze

charakterizovat takto:

* Ohledn¢ individualni automobilové dopravy (IAD) budou vyuzita verejné dostupna data ze sCitani
intenzity dopravy na uzemi mésta Karlovy Vary; bude provedeno sé¢itani dopravy v ramci této zakazky
(viz kap. ke GD), a dale bude provedena aktualizace modelu dopravy (model zatizeni silni¢ni sité —
EDIP s.r.0. 2009). S¢itani dopravy bude v obdobném tuzemnim rozsahu a podrobnosti, jako v pripadé
dopravniho prizkumu z r. 2009. Jedna se o scitani dopravy v rozhodujicich uzlech a profilech a zjisténi
zatéze dopravni sité v¢. provedeni zatézovych diagramt. Bude rovnéz proveden prizkum dopravniho
chovani. V ramci s¢itani dopravy, resp. jeho aktualizace, které je soucasti této zakazky a je popsano
nize, budou provedeny profilové, kiizovatkové a smérové prizkumy, podle standardni metodiky, ob-
dobné jako pii s¢itani pfedchozim. Podrobnost dopravnich prizkumt bude piimétena charakteru to-
hoto tikolu, celoméstsky zaméteného (neticelnd by byla nadmérna podrobnost, zaméiena na jednotlivé
dil¢i lokality).

* Priizkum dopravy v klidu bude zacilen zejména na problematiku odstavovani vozidel v oblasti §ir§iho
centra mésta a v jeho lazenské ¢asti, a dale pak ve vicepodlazni bytové zastavbe (sidliste, velké obytné
celky). Kvalita a kvantita prizkumu bude takova, aby umoznila vérohodnou a komplexni analyzu sta-
vajicich kapacit parkovani na uzemi mésta (typy stani, v¢. nelegalnich, obsazenost, obratkovost apod.).

* ohledné vetejné dopravy a MHD — budou vyuzita data z matice pfepravnich vztahii — pocty ptepra-
venych osob MHD na jednotlivych relacich v ramci fesené oblasti. Udaje k vefejné dopravé opatii

zhotovitel u jednotlivych provozovateli a u koordinatora vetfejné dopravy.



* ohledné cyklistické dopravy: Samostatné cykloprizkum provadén nebude. Specifické udaje k cykli-
stické dopravé budou zhotovitelem zjistény formou terénniho prizkumu, jehoz podrobnost a rozsah

bude ptiméteny charakteru tohoto tikolu, celoméstsky zaméreného.

* Kolo by téZ mélo byt jako dopravni prostfedek samostatné identifikovano v ramci aktualizace sCitani
dopravy v urenych uzlech.

¢ ohledn¢ pési dopravy — k pési doprave budou zhotovitelem zjistény formou terénniho prizkumu, jehoz
podrobnost a rozsah bude pfiméteny charakteru tohoto tikolu, celoméstsky zaméfeného. Priizkum pé-
Sich samostatné provadén nebude. Bude pouzit empiricky a pochiizkovy terénni prizkum, zkusenosti
a podklady zadavatele a kvalifikovany odhad.

¢ ohledn¢ dopravy v klidu bude sledovano: umisténi parkovist’ a odpovidajicich cyklostojand, uli¢nich
stani a ptipadn¢ parkovacich ploch v centralni i lazeniské oblasti véetné moznych parkovacich kapacit
v okrajovych ¢astech mésta, ucinnosti platebnich podminek, véetné technické podpory, organizace a
podminky parkovani na méstskych komunikacich, a¢innost represivnich opatfeni pfi poruseni pod-
minek parkovani; stadvajici Groven organizace dopravy v klidu ve vztahu k demografickému vyvoji
obyvatel mésta Karlovy Vary; mMoznost parkovani v uli¢ni siti spolu s identifikaci lokalit vhodnych k

optimalizaci stavajiciho usporadani a dalsi.
Predmétem analytické ¢asti bude:
Analyza piepravnich vztahi

Vyjizd’ka a dojizd’ka, spadovost a rozdéleni izemi mésta na sméry pohybu ve mésté¢ ve vztahu k indivi-
duélni automobilové dopraveé (IAD). Bude provedena Analyza ptepravnich vztahti a jeji vysledky budou
hodnoceny ve vazbé na parkovani v centralni a lazeniské oblasti v¢etné vSech ptilehlych parkovacich
kapacit.

Podklady pro ndvrhovou ¢ast je nutné Clenit alespoii na tyto casti:

* pocet dojizd&jicich vozidel do mésta (spadovost individualni dopravy)
* pocet cest vozidel do centra

* pocet vozll zasobovani v centru a doby zdsobovani

* kapacity rezidentniho parkovani na izemi mésta (pocet nelegalnich stani, pocet vozidel parkujicich na
dané ulici)

* analyza uli¢niho stani (obsazenost, obratkovost, procentualni zastoupeni neplaticich apod.)

* pocet cest rezidentli do centra (spadovost rezidenti)

Analyza vyvoje kongesci v méstské aglomeraci

Analyza vyvoje kongesci v méstské aglomeraci dle geografie a kalendaini a casové denni dispozice
poskytne rovnéz vyznamné podklady pro navrhovou ¢ast. Uchaze¢ uvede, jakym zplisobem pfistoupi k



této problematice, a znazorni predikovany vyvoj dopravy ve ,,Stavajicim stavu“ s porovnanim vyvoje

dopravy pfi realizaci navrhovych opatieni.

Analyza, zpracovani a interpretace ziskanych dat z prizkumu a jejich vizualizace v mapach

Vysledky Analytické ¢asti budou piedany ve formé uceleného dokumentu/studie, kdy budou jednotlivé

métené parametry uvedeny v prehlednych tabulkach, ptipadné grafech. Soucasti vystupt jsou rovnéz
mapy:

* mapa spadovosti dojizd¢jicich
* mapa spadovosti rezidentl
» mapa obsazenosti parkovacich mist v centru béhem dne

» mapa kongesci ve mést¢ s ohledem na lokalitu, denni dobu, kalendaini dny apod.

Vyhotoveni modelovych vypocti imisi a hlukovych zatézi

* Modelové vypocty imisi zatéze budou provedeny s detailnosti odpovidajici rozptylovym studiim jed-
notlivych zdrojii a budou zahrnovat kromé samotného vlivu dopravy rovnéz vlivy ostatnich zdroji
znecistovani ovzdusi ve stejné podrobnosti. Vysledky modelovych vypoctt budou kalibrovany na
meéfeni stanic imisniho monitoringu. Vypocet rozptylu bude proveden pro tyto znecist'ujici latky: NO2
(oxid dusicity), benzo (a) pyren, PM10 (prasné frakce aerosolu < 10 um), Nox (oxidy dusiku), CO2
(oxid uhli¢ity), CO (oxid uhelnaty),

* Modelové vypocty hlukové zatéze budou provedeny s ohledem na strukturu dopravy a budou plné
vychazet predevsim z pokladit multimodalniho dopravniho modelu mésta Karlovy Vary. Vypocty hlu-
kové zatéze budou zpracovany formou map hlukovych pasem a vypoctovych bodt na fasddach objekti
chranénych venkovnich staveb vysledky budou vyhodnoceny ve vztahu k platnym hygienickym limi-
ti, zvlast’ pro denni dobu (LAeq, 16 h) a no¢ni dobu (LAeq, 8 h),

Souhrnna analyza vychoziho stavu, ktera vyplyva i z dfive zpracovanych dokumentaci, shrne pro
oblast monitoringu ke sledovani indikatory v nasledujicich druzich dopravy:

* Charakteristika poptavky po mobilité
° vymezeni a popis uzemi, spadové oblasti sledovaného uzemi,
> inventarizace dat na podkladu statistickych obvodi dle CSU,

° obyvatelstvo, demograficka struktura (obyvatelé; zaméstnanci, studenti — jejich rozmisténi béhem
dne),

o socioekonomicky profil uzemi, oblasti,

o zaméstnani, podnikani, inventarizace sluzeb rekreace a volnocasové aktivity,



> mobilita (hybnost); délba pfepravni prace, primérna piepravni vzdalenost dle moédu dopravy,
° motorizace/automobilizace, historie a vyvoj,

o pfepravni objemy a ukazatele osobni a nakladni dopravy,

o pfepravni vztahy, vnéjsi relace,

° imisni zatizeni méesta Skodlivinami emitovanymi dopravou (NO2, PM10, PM2,5, benzen, benzo(a)
pyren, Nox, CO2, CO),

° SWOT.

* Individualni automobilova doprava, pozemni komunikace
o stav sité pozemnich komunikaci,
o zakladni komunikacéni skelet, dopravni kostra mésta,
o pfepravni vztahy, intenzita dopravy, obsazeni vozidel,
o vykonnost skeletu, hustota provozu, kapacitni rezervy,
o uroven kvality pfepravy, dostupnost uzemi,
o organizace dopravy, dopravné zklidnéné oblasti,
o existence sdileni automobilil (tzv. Carsharing)
o skladba a stafi vozového parku,

> zavady a problémové oblasti, nehodové lokality (dle podkladi Policie CR, posouzeni dle Metodiky
identifikace a feSeni mist ¢astych dopravnich nehod),

° SWOT.

* Cyklisticka doprava

o stav sité cyklistickych komunikaci véetné vybaveni doprovodnou infrastrukturou (parkovani, od-
pocivky, osvétleni),

o zakladni kostra sité, vazba na regionalni a nadregionalni sit*,
° moznost piepravy jizdniho kola v MHD a HD

o kvalita tras, dostupnost tizemi, technologie obsluhy B+G,

o prepravni vztahy a intenzita cyklistické dopravy,

o zavady a problémové oblasti, nehodové lokality,

o existence sdileni jizdnich kol (tzv. Bikesharing)

° SWOT.



* P&si doprava

o stav sité zakladnich pé&Sich tras, posouzeni stavu, zdvady v pohybu osob, vybaveni méstskym mo-

biliafem (lavicky, osvétleni)
° podminky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace,
o p&si zony; obytné ulice a zony,
o turistické trasy, vazby na Gzemi regionu,
° intenzita pés$i dopravy, hodnoceni vztahu k silni¢ni doprave,
o problémové oblasti, nehodové lokality,

° SWOT.

* Nakladni silni¢ni a zelezni¢ni doprava, kombinovana doprava
o stav infrastruktury a technologickych zafizeni,
° objemy nakladni dopravy, ptehled komodit, hlavni pfepravni relace,
o dostupnost tizemi, prekladiste a logisticka centra, efektivita ¢innosti,
o zavady a problémové oblasti,

> SWOT.

* Organizace a fizeni provozu, informac¢ni a dopravné telematické systémy
o stav infrastruktury a technologickych zatizeni,
o informacni systémy pro cestujici ve vefejné doprave,
° informacni systémy pro obcana poskytujici informace o doprave,

o dispecerska fizeni v feSené oblasti — dopravni podnik, fizeni provozu; sprava a udrzba silnic, atd.,

koordinace ¢innosti,
o u¢innost a pfinosy systému fizeni,
o zavady a problémové oblasti,

° SWOT.

* Vetejnd hromadna doprava (vcetné spadovych oblasti)
o stav infrastruktury (trasy, zastavky, terminaly),

e technologicka zafizeni a vozovy park,



o dal$i formy technologie obsluhy uzemi (P+R, a dalsi),

> dosazitelnost zastavek, kvalita péSich pfistupti, moznost parkovani jizdnich kol

o pfepravni vztahy a zatizeni sité, pfestupni vazby,

o produktivita, vyuziti nabidky, kapacitni rezervy ukazatele kvality piepravy, dostupnost izemi,
o sluzby pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, moznost piepravy jizdnich kol

° integrace osobni dopravy, koordinace a harmonizace nabidky,

° SWOT.

* Vertikalni doprava (lanovky)

* Doprava v klidu

Vyhodnoceni vlivu na Zivotni prostiedi

* Na zaklad¢ intenzit dopravy na dopravnich infrastrukturach v fesené oblasti a podkladi ze stavajicich
map zatiZeni zivotniho prostfedi budou vyhodnoceny oblasti s maximalnimi negativnimi vlivy na oby-
vatele (hlavné v obytnych ¢astech podél patetnich komunikaci), ve kterych se stanovi stavajici hlukova

a emisni zatéz.

* Identifikace kritickych mist, pro které¢ bude néasledné stanovena hlukova zatéz ze silni¢ni a zelezni¢ni
dopravy pro denni a no¢ni dobu s rozdélenim na IAD, nakladni, hromadnou a zelezni¢ni dopravu na

zéklade zjisténych tidaju o intenzité dopravy a hlukovém monitoringu.

* Stanoveni imisni zatéZze vlivem emisi ze silni¢ni dopravy v kritickych mistech pro znecistujici latky
NO2, PM10, PM2,5, benzen, benzo(a)pyren s vyuZzitim stavajici rozptylové studie a méfeni stanic imi-
sniho monitoringu statutarniho mésta Karlovy Vary a CHMU a vyhodnoceni téchto tidajiL.

* Identifikace kritickych mist na dopravni siti z hlediska zatéze zivotniho prostfedi, plynouci z intenzity
dopravy a monitoringu predikované zatéze na obyvatele zejména v obytnych ¢astech feSené oblasti,
je dulezitym prvkem pro navrhovou cast a bude projednana a odsouhlasena v odbornych pracovnich
skupinach.

K dopravé jsou soucasti vystupt rovnéz mapy IAD:

» mapa spadovosti dojizdéjicich

» mapa spadovosti rezidentl

* mapa obsazenosti parkovacich mist v centru béhem dne

» mapa kongesci ve mést¢ s ohledem na lokalitu, denni dobu, kalendaini dny apod.



5.6. Zadani navrhové casti SUMP KV

V ramci navrhové ¢asti bude stanovena vize mobility, strategické a specifické cile a navrhy opatteni.
Vystupem bude Navrhova ¢ast dokumentu SUMP KV,

Ukolem zpracovatele je vychazet z aktualniho stavu tizemnich plant dotéenych mést a obci, uvedenych
v kapitole &. 1.2 tohoto Zadani a ostatnich izemné planovacich dokumentaci Karlovarského kraje a CR.
(ZUR, politika izemniho rozvoje CR).

Ve vztahu k regionu budou vyuzity zékladni rozvojové dokumenty Karlovarského kraje v aktudlnim
stavu (Zasady uzemniho rozvoje Karlovarského kraje). Bude vyhodnocen a optimalizovan pramét re-
gionalnich vazeb na Gizemi mésta. Budou zohlednény regionalni Zeleznicni a patetni autobusové linky,
stejné jako automobilové i cyklistické trasy propojujici mésto s regionem, slouZzici pro pfenos regional-
nich vztahti. (Uzemni studie silni¢ni dopravy v oblasti Karlovych Vari —z r. 2016)

S ohledem na stav izemi a predpokladany rozvoj podle aktualniho stavu uzemnich plant dotcenych
meést a obci, uvedenych v kapitole ¢. 1.2 tohoto Zadani zpracovatel navrhne odpovidajici rozvoj sité
vSech druht doprav, jejich provazanost a vzajemnou koordinaci za vyuziti principu intermodality a

udrzitelného rozvoje tizemi.

V navrhu uvazovaného rozvoje jednotlivych subsystémii bude orientacné vyhodnocen i negativni vliv z

dopravy, zejména vlivu hluku a emisi.

V navrhové ¢asti dokumentace bude orienta¢n¢ vycislena investicni naro¢nost navrhovanych uprav jed-
notlivych dopravnich staveb.

Zpracovatel navrhne pro navrhovy horizont SUMP KV kompletni systém obsluhy uzemi v§emi subsys-
témy s kapacitnim posouzenim a vyhodnocenim kritickych mist. V navrhu bude vychazet ze zpracova-
nych dokumentaci jednotlivych subsystémi a navrhne vytvoreni komplexniho multimodalniho systému

S Vzajemnou provazanosti, za vyuZziti principu intermodality a udrzitelného rozvoje izemi.

V dlouhodobém horizontu by tak mél byt dopravni systém piivétivejsi k zivotnimu prosttedi, ekonomic-

t&jsi pro obyvatele i provozovatele dopravnich systému pti zachovani ¢i zlepSeni dopravni obsluznosti.

Budouci etapovy a navrhovy systém bude ovéfen na dopravnim modelu a podle pracovnich vysledki
ptipadné upraven. Model bude pracovat s kapacitou jednotlivych dopravnich koridori a uzli s ndvrhem
jeji realné optimalizace.

Bude proveden navrh optimalizace tras jednotlivych systémtl, uzlovych bodi a vzajemné spolupisobeni
jednotlivych druhd dopravy. Bude zohlednéna preference nemotorové dopravy s jeji provazanosti na
lokalni obsluhu Gizemi a optimalni vzdalenosti. Bude preferovana plynulost verejné hromadné dopravy
jako nosného prvku vetejné prepravy osob, pii zachovani kvalitniho zasobovani izemi mésta a pokryti
potieb mobility obyvatel. Budou navrzeny Upravy zvysujici bezpe¢nost obyvatel pii zachovani zivo-

taschopného organizmu mésta a navrZeny opatieni pro zklidnéni dopravy.

V navrhové Casti zpracovatel na zaklad¢ predchozi analyzy a navrzeného rozvoje sit¢ navrhne roz-



misténi a nutnou vystavbu nebo tpravy technického zazemi dopravnich systémtl, parkovaci kapacity,
logisticka distribucni centra, dohledova centra s telepatickym fizenim, v€etn¢ jejich izemnich a techno-

logickych narokd.

Zpracovatel navrhne konkrétni moznosti organizac¢nich a preferencnich opatieni pro zvyseni plynulosti
a atraktivity jednotlivych druhti dopravy s minimalizaci jejich negativnich dopadt do Gzemi a dale na-

vrhne zpracovani dil¢ich dopravnich projekti.

Navrhova cast bude obsahovat pfehledné zpracovany a z hlediska efektivity zdvodnény navrh etapi-
zace rozvoje jednotlivych systémil od soucasného stavu k navrhovanému horizontu (rok 2030), véetné
postupného uplatiiovani organiza¢nich a preferen¢nich opatfeni neinvesti¢ni nebo investi¢éni méné na-

ro¢né povahy.

Projekty budou rozdéleny také podle programovacich obdobi Evropské unie (2014-2020). Budou vy-
¢isleny zakladni dotacni tituly Operacniho programu Doprava a Integrovaného regionalniho opera¢niho
programu pro obdobi 2014-2020.

V ramci druhé etapy bude zpracovana navrhova ¢ast dokumentu SUMP KV a bude stanovena vize mo-
bility.

Cilem navrhové ¢asti je provést navrh strategické koncepce rozvoje dopravy na feSeném uzemi. Na za-
klad¢ tvorby konceptu vyvoje budou navrzena konkrétni opatfeni pro odstranéni problémii dopravniho
systému vyplyvajicich ze zavért analytické ¢asti a stanoveny indikatory dopada, které budou métitkem
pro zajisténi udrzitelného rozvoje dopravy.

Z hlediska ¢asového ramce bude navrh proveden pro kratkodoby horizont (do roku 2022), navrhové
obdobi do roku 2030 s vyhledem uzemni rezervy do roku 2050. Kratkodoby horizont ma za cil stanovit

prvotni akce pfi realizaci navrzenych opatfeni a aktivit ve vazbé na prave zahajené nové dotacni obdobi.

Vsechna navrzena opatieni budou rozdélena do skupin dle ekonomické narocnosti na organizac¢né tech-

nicka opatteni, rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury a nové investice v dopravni infrastruktute.

Budou navrZena organiza¢né technicka opatfeni pro stabilizaci procesu planovani mobility ve mésté.
* koncept navrhové ¢asti pro sledované ¢asové obdobi do roku 2030

e vytvofeni nulového scénéfe, ktery bude odpovidat vyvoji dopravni situace pti zachovani stavajicich

podminek,

° navrh ve variantich v zavislosti na pldnované realizaci navrzenych opatieni k posileni udrzitelné

dopravy (minimalisticka, stfedova a maximalisticka varianta),

° navrh bude vyhodnocen z hlediska technické a finanéni naro¢nosti, nakladi a pfinosii s hodnocenim
silnych a slabych stranek (SWOT),

o projednani navrhu v pracovnich skupinach, s politiky, partnery, odborniky a vefejnosti.

* vybér nejvhodnéjsiho scénare a stanoveni priorit a aktivit pro jednotlivé dopravni moédy



° navrh opatieni investi¢niho charakteru v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury,

° navrh neinvesti¢nich a financné mén¢ naro¢nych opatieni (dopravné inZenyrského a organiza¢niho
charakteru, véetné vyuziti managementu mobility k prosazeni udrzitelnych forem dopravy v jednot-
livych oblastech zivota ve mésté),

° vyhodnoceni dopadu navrzenych opatieni na sledované indikatory,

° ndvrh souboru opatfeni s moznosti synergického efektu a analyza jejich moznosti v ramci souboru
opatieni na zaklad¢ hodnoceni indikatort vysledku a dopadu,

o projednani konceptu navrhu opatieni v pracovnich skupinéch, s politiky, partnery, odborniky a
vetejnosti.

* vytvofeni akénich plant

o ak¢ni plany budou obsahovat souhrn navrzenych opatieni pro v§echna feSena obdobi (kratkodoby,
sttednédoby i dlouhodoby horizont), véetn¢ Casového planu a stanoveni finan¢nich naklada a zdro-
ji (EU, CR, kraj, PPP projekty, vlastni, atd.), pro obdobi po roce 2022 budou aktivity uvedeny s
propoc¢tem nakladi a moznymi alternativami financovani, pro obdobi od roku 2022 budou uvedeny
navrzené aktivity, které jsou finan¢n¢ zajistény ve vazbé na rozpocty mest a jejich rozpoctové vy-
hledy.

* navrh stanoveni kompetenci procesu

° navrh, projednéni a schvéaleni kompletni hierarchie procesu napliiovani planu udrzitelné mobility a

jeho aktualizaci, v€etné odpoveédnosti za jednotlivé prvky a diléi postupy.
* navrh a zajisténi monitoringu pro sledovani indikatort
o stanoveni frekvence a podrobnosti (kvalita, metodologie) napliovani sledovanych indikatort,
° navrh odpovédnosti za sledovani jednotlivych indikatort,

° navrh postupti pro budouci hodnoceni planu mobility na zakladé zmén indikatort.

Minimalné poZadované okruhy feSeni problémi
* Vetejna doprava

° navrhy vybaveni zastivek MHD a vozidel MHD modernimi informa¢nimi systémy (informace o
dopravé v redlnych Casech,...) pro zvyseni kvality cestovani, véetn€ vyuziti mobilnich technologit,

° navrhy opatieni pro zvySeni plynulosti, bezpecnosti a rychlosti MHD (vyhrazené jizdni pruhy, za-
stavky na jizdnim pruhu, pfednost v k¥izovatkach,...),

° navrhy opatieni pro zlepSeni dopravni obsluznosti izemi systémem vetejné dopravy, resp. pro zvy-
Seni atraktivity systému vetejné dopravy (vhodnost médt dopravy pro jednotlivé relace, vhodnost
linkového vedeni linek vefejné dopravy, navrh organizace vetejné dopravy s ohledem na optimali-

zaci Casové dostupnosti izemi, potencial pro zvySeni atraktivity systému vefejné dopravy vnimané



cestujicimi, vytipovani relaci s potencialem nartistu poctu cestujicich a stanoveni podminek a vhod-

nych opatfeni vedoucich k tomuto nardstu),
° moznost parkovani pro cyklisty u MHD zastavek, moznost pfepravy jizdniho kola
° navrh mekkych opatieni na podporu vetejné dopravy, napt. propagacni a informacni materialy.

> Podpora mozné integrace bikesharingu a hromadné dopravy

* Cyklisticka doprava
o stanoveni priorit v rozvoji cyklistické dopravy,

o provéteni navrzené cyklistické infrastruktury z hlediska dopravni obsluznosti a rekrea¢niho vyzna-

mu pro navrhové obdobi,
o navrh uprav cyklistické infrastruktury pro zvySeni kvality, bezpe¢nosti a zaji$téni bezbariérovosti,

o navrh zatizeni pro cyklisty (odstavovani kol, schovny, pj¢ovny v navaznosti na vefejnou dopravu
a vefejna zafizeni),

° navrh moznosti piepravy jizdniho kola v MHD a HD

o podpora trvale udrzitelné dopravy integraci bikesharingu a MHD

o P&si doprava — nutno oddélit od cyklistické dopravy!

o stanoveni priorit v rozvoji a podpoie pési dopravy,

o provéteni navrzenych zékladnich pésich tras z hlediska dopravni obsluznosti a rekrea¢niho vyzna-

mu pro navrhové obdobi,

o navrh uprav pésich tras a chodnikd pro zvyseni kvality, bezpecnosti a zajisténi bezbariérovosti,

o navrh osazeni lavi¢kami, osvétlenim

* Individualni automobilova doprava, pozemni komunikace

° posouzeni dopravniho skeletu vymezené¢ho v konceptu izemniho planu z hlediska efektivnosti,

funk¢nosti, plynulosti, zmén intenzity dopravy, hlukové zatéze, dopravni dostupnosti tizemi,
° navrh etapizace dostavby silni¢ni sit€ a stanoveni priorit v jeji realizaci,

° navrh projednani a upfesnéni zmeén zatiidéni a komunikaci do silni¢ni sité ve sprave statu (RSD CR,
Karlovarsky kraj) v souvislosti s dostavbou komunika¢niho systému a navrh vhodného smérového

znaceni odvadgjici tranzitni dopravu mimo centrum mest,

o navrh kategorizace a funk¢nich tfid komunikaci,



° variantni navrhy silni¢ni sit¢ (s maximalnim vyuzitim stavajici infrastruktury, s navrhem novych

komunikaci),

o variantni navrhy organizacnich a stavebnich opatieni s vyuzitim vyspélych telematickych komuni-

kaci,
° navrhy uprav vedoucich ke zklidnéni dopravy;
o preference hromadné dopravy;
° vyhodnoceni a nadvrhy pési a obytné zony,

e variantni navrhy organiza¢nich opatfeni na omezeni prijezdu nakladni dopravy v obytné ¢asti més-

ta, omezeni prijezdu centrem mést pro individualni dopravu — moznosti nizkoemisnich zoén,
o zajisténi kvalitni dostupnosti izemi, oziveni centra mésta,
o feSeni krizovych situaci,
° navrhnout a podpofit existenci carsharingu,

° hodnoceni kvality projektovych cili metodou SMART.

* Doprava v klidu
Reseni parkovani na komunikacich v majetku mésta
o Uli¢ni stani zpoplatnéné na komunikacich mésta
o Rezidentni oblasti — problematika rezidentniho parkovani
o Parkovani na zpoplatnénych parkovistich mimo komunikace
° Parkovaci objekty (parkovaci domy)
° Parkovani z divodu obsluhy komercnich prostor a lazenskych objektt

o Zachytna parkovisté

Reseni parkovani na vefejnych parkovistich, v parkovacich domech a na zachytnych parkovistich

V této casti Navrhové Casti zpracovatel navrhne zpiisob zaclenéni stavajiciho parkovaciho domu
a zachytnych parkovist’ do jednotné strategie dopravy v klidu. V navaznosti na expertni odhad a

predikovany vyvoj ptepravnich proudil vychazejici z planovaného rozvoje mésta Strategie musi:
o Obsahovat aktualni a predikované piepravni proudy
° Reflektovat izemni rozvoj
° Reflektovat rozvoj vefejné dopravy (mestské i regionalni)

° Resit nutnou vazbu na systém vefejné dopravy



Telematicka podpora organizace parkovani

Zpracovatel zohledni pfi navrhu jednotlivych opatieni moznost vytvofeni koncepéniho systému
dopravy v klidu za pomoci telematickych prvki. V ptipad¢, Ze n¢kterd z opatfeni budou navrhovéna
za pomoci systému dopravni telematiky, bude Navrhova ¢ast obsahovat navrh architektury systému
s moznym vzdalenym dohledem na jednotlivé koncové prvky na infrastrukture. Navrh musi mini-

malné obsahovat:

° Popis jednotlivych technologickych komponent a ptipravu architektury systému a publikaci strojo-
ve Citelnych dat standardnim a otevienym zptsobem

° Navrh jednotného dispecerského dohledu nad dopravnim opatfenim
o Navrh propojeni dohledového systému se systémem méstské policie
o Navrh obsahu ¢lenéni webového informacniho portalu

> Harmonogram priorit postupného zavadéni telematickych prvkl

Platebni podminky organizace parkovani v méstské aglomeraci

Navrhovana strategie musi obsahovat navrh zpoplatnéni parkovacich kapacit véetné zpoplatnéni

rezidentniho stani. Zpracovatel v ramci platebnich podminek minimalné navrhne:
> Metody stanoveni zpoplatnéni parkovacich kapacit véetné navrhi sazeb a tarift
> Metodiku stanoveni cenovych trovni
o Metodiku stanoveni platebnich podminek v¢etné konkrétnich navrhi

° Navrh platebnich metod — uchazec¢ zohledni nejmoderné;jsi ptistupy a navrhne zptsob aplikace téch-
to platebnich metod do celkové oblasti parkovani v klidu ve mésté Karlovy Vary.

Vertikalni doprava

> Moznost parkovani u stanic vertikalni dopravy a zajisténi piepravy jizdnich kol

Management mobility

> navrhy tzv. meékkych opatfeni k ovlivnéni poptdvky IAD — neinvesti¢ni opatieni cilici na zménu
dopravniho chovani obyvatel ve prospéch udrzitelné dopravy, napt. rizné kampané (ve $kolach
atd.) k alternativnim nabidkam dopravy,

° provefeni piinost systému carsharing, carpooling s moznosti zapojeni vetejnych finan¢nich pro-
stiedku.



5.7. Zadani akéniho planu SUMP KV

Akeni plan bude navrhem optimalnich Gprav systému dopravni obsluhy mésta s harmonogramem tprav
opatieni a staveb vCetn¢ seznamu projektd a rozpoctu. V ramci této faze bude schvalen SUMP KV v pro-
cesu SEA a budou zapracovany pfipominky. V dokumentu SUMP KV bude stanoven systém zajisténi

monitorovani (stanoveni indikatori) a evaluace.
Vystupem této faze bude Ak¢ni plan dokumentu SUMP KV a schvaleni SUMP KV.

V AP SUMP KV bude uvedeno konkrétni ¢asové feSeni realizace investi¢nich z&méra v oblasti dopravy
a jejich umisténi v uzemi. Toto bude provedeno autorizovanymi osobami pro projektovani dopravnich

staveb.

5.8. Realizace, monitoring, evaluace

V této fazi bude jiz dokument SUMP KV realizovan dle akéniho planu a bude probihat monitoring a

evaluace dle nastaveného a schvaleného systému.

5.9. Provazanost jednotlivych aktivit

Naésledujici vycet pfiblizuje ndvaznost projektu na zjisténé potfeby a na dalsi aktivity a projekty, které
Statutarni mésto Karlovy Vary realizovalo nebo realizuje z vlastnich zdrojt, pfipadn€ s vyuzitim nékte-
rych dotacnich titult:

« StrategieKV°(v roce 2017 bude probihat jeho evaluace) a tzemni plan (mésto ma platny UP z roku
1997, realizace 1993 - 1997, v soucasné dob¢ se zpracovava novy tizemni plan mésta KV, predpoklad
jeho schvaleni je rok 2017) — oba dokumenty urcuji zdkladni sméfovani rozvoje mésta a predstavuji
tedy obecny zavazny ramec pro tvorbu SUMP KV Karlovy Vary.

* IPRM (http://www.mmkv.cz/index.asp?menu=232) — doprava byla v obou IPRM Karlovy Vary feSena
okrajove, v ramci vystavby novych objektt spise v podobé revitalizaci piijezdovych komunikace k

témto objektim + parkovani.

« IPRU (http://www.kvprojekty.cz/Files/content/text_content/61/IPRU KV _final.pdf - doprava je jed-
nim z Gstiednich témat IPRU

* Platny uzemni plan mésta KV



* CASUA, prostorové regulativy

* Statut

« Uzemni studie Urbanistického feseni $ir§iho centra mésta Karlovy Vary (ve fazi hrubopis)
* Navrh nového uzemniho planu mésta Karlovy Vary

« dil¢i dopravni priizkumy, analyzy, strategie, generely:

° ,Program rozvoje cyklistické dopravy v Karlovych Varech (generel cyklodopravy)* - predme-
tem generelu cyklodopravy je navrh rozvoje a prestavby komunikaéni sité mésta smérem k naplnéni
potieb cyklistické dopravy, a to jak pro vyuziti turistické, tak také pro vyuziti ucelové dopravni.
Uzemni rozsah generelu cyklodopravy zahrnuje celé spravni tzemi mésta Karlovy Vary véetnd
feSeni navaznosti na okolni obce, realizace 2011 — 2012.

> ,.GENEREL BEZBARIEROVYCH TRAS A BEZBARIEROVE DOPRAVY PRO UZEMIi
STATUTARNIHO MESTA KARLOVY VARY* - za cil projektu lze povazovat predeviim pro-
veteni dostupnosti dilezitych vefejné piistupnych objektd (cili) a méstské hromadné dopravy pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace a navrzeni optimalnich pé&Sich tras, které bu-
dou uvedené cile obsluhovat, realizace 2012 — 2013.

o Rlizné izemni studie, ale spiSe na vyuzitelnost izemi ¢i konkrétni projektovy zamér nez na dopravu.

o Jak vyplyva z ptedchoziho popisu projektu a z vy¢tu navazujicich projektd, predkladany projekt
predstavuje soubor vnitiné provazanych aktivit, které navic navazuji na dalsi aktivity mésta, pfi-
padné tyto aktivity podminuji. Spoleénymi prvky, nastroji a metodami jednotlivych aktivit projektu
jsou predevsim:

* zvySeni kompetenci, dovednosti a znalosti zastupitelti mésta a pracovnikd magistratu a zvyseni kvality

fizeni mésta;

» strategicky pfistup k planovani rozvoje mésta zaloZzeny na koordinaci ¢innosti riiznych osob a subjektti

a na partnerském principu;
» zohlednéni principu zapojeni vefejnosti a komunitniho piistupu k planovéani rozvoje mésta.

Vzajemnou provazanost jednotlivych fazi v ramci projektu zobrazuje nésledujici koinciden¢ni matice.
Vzijemna vazba je v matici vyjadiena hodnotami 0 az 2, pficemz hodnota 0 znaci zadnou vazbu (nevy-
skytuje se u zadné dvojice fazi predkladaného projektu), hodnota 1 znaci slabou vazbu (spo¢ivajici na-
priklad v castecné spolecné metodice, spolecném vyuziti nastroji zapojeni vefejnosti apod.) a hodnota 2
znaci silnou vazbu (pfimé navaznosti nebo vzajemna zavislost a podminénost aktivit).



A. B. C. D. E.

Priprava  Analytic- Navrhova Akéni Realiza-
auvodni kaetapa cast plan ce, monit.
analyza aeval.

A. Pfiprava a Uvodni analyza 2 2 2 2

B. Analyticka etapa 2 2 1 1

C. Navrhova ¢cast 2 2 2 2

D. Akéni plan 2 1 2 2

E. Realizace, monit. a eval. 2 1 2 2




6. Zadani Generelu dopravy KV

6.1. Podklady a prizkumy

V ramci zadavani Generelu dopravy se akcentuje ditkladné zpracovani analytické ¢asti. Zakladnim pted-
pokladem k tomu je mit k dispozici relevantni VSTUPNI DATA. V potiebném rozsahu, aktualnosti,
podrobnosti a kvalité¢ odpovidajici cilim a ucelu predmétné zakazky.

VSTUPNI DATA k dopravé a mobilité budou opatiena ve spolupraci zadavatele a zhotovitele (nejsou
predavana pii podpisu smlouvy).

Potiebna podkladova data, ktera doposud neexistuji, resp. se nepodaii je ziskat z dostupnych zdroji,
musi byt opatiena zhotovitelem cestou PRUZKUMU v ramci provedeni zakézky, t.zn. v pééi a na na-
klady zhotovitele.

VSTUPNI DATA A PODKLADY

K vypracovani tikolu budou vyuzita viechna dostupna relevantni data k mobilité, potizena Ceskym sta-
tistickym uiadem (CSSU) v ramci celorepublikovych s¢itani. Ve spolupraci zadavatele se zhotovitelem
bude v dohodé s CSSU zajisténo seskupeni dat z urovné vefejné dostupné (za kraj, okres) na troveti
mésta a spadové oblasti.

K vypracovani tkolu budou vyuzita vSechna dostupna relevantni data z celostatnich s¢itani dopravy,
pofizovana Reditelstvim silnic a dalnic (RSD). V CR jsou k dispozici pfedevsim udaje z dlouhodobé-
ho s¢itani dopravy — pro vybrané komunikace vyssiho dopravniho vyznamu. S¢itani se provadi pomoci
automatickych detektori dopravy. Celostatni s¢itani dopravy se provadi v pétiletém cyklu, naposled
2016. Intenzita dopravy se sleduje na dalnicich, silnicich I. a II. tfidy, na vybranych silnicich III. tfidy a
na vybranych mistnich komunikacich.

Vstupni data, ktera ma zadavatel k dispozici pii zadavani tohoto ukolu:

a.Data ze s¢itani intenzity silni¢ni dopravy na tzemi mésta Karlovy Vary, provedeného v r. 2009 véetné
modelu dopravy (model zatizeni silni¢ni sité), které provedl EDIP s.r.o.

b.Data k MHD a ostatni vefejné dopravé, ziskana od jejich provozovatell a od koordinatora vetejné
dopravy.

Soupis podkladu, které ma zadavatel k dispozici, a které budou pfedany zhotoviteli pfi podpisu smlouvy
o dilo, jsou jmenovité uvedeny v kap. 9 tohoto zadani.



V roce 2009 potidilo statutarni mésto Karlovy Vary materil s nazvem: ,, Dopravni priizkum, zjistovani
a modelovani dopravni situace na méstskych komunikacich v Karlovych Varech®, zhotovitel EDIP
s.1.0., zodpovédny fesitel Ing. Jan Martolos, datum listopad 2009. Tento material je soucasti podkladi
predavanych zhotoviteli SUMP/GD. V ramci tohoto tikolu byl vypracovan matematicky model zatiZeni

komunikacni sit€ mésta automobilovou dopravou (2009 - 2010). (Viz Ptiloha ¢... tohoto zadani).

Zadavatel predpoklada, ze tento model bude mozno vyuZzit, a to cestou jeho aktualizace, ptipadné upra-
vy, se zachovanim podrobnosti a pfesnosti vstupnich dat. Zadavatel predpoklada, ze v rdmci tohoto uko-
lu bude provedeno nové s¢itani dopravy, které na tyto starsi prizkumy navaze, a to v obdobném rozsahu
a podrobnosti. Pijde tedy o jejich aktualizaci.

Zadavatel ma k dispozici také dostupné izemné analytické podklady a izemné planovaci podklady
(soupis viz Ptiloha €. 1 tohoto zadani). Jedna se o dfive pofizené uzemné analytické podklady a o ma-
pové podklady, kterymi disponuje magistrat mésta (geograficky informacni systém, technicka mapa,
pasport komunikaci apod.). Pasporty komunikaci vedené u jejich spravct obsahuji zmapovani stavu ulic
a rozdéleni dle potieby rekonstrukce. Dale jsou k dispozici uzemni studie.

PRUZKUMY KE GENERELU DOPRAVY

Prazkumy, které jsou soucasti tohoto tikolu, budou zaméfeny na zjisténi stavajicich poméra v jednotli-
vych oblastech dopravy a na zji§téni jejich vzajemné interakce:

¢ individualni automobilova doprava
* vefejna doprava

* cyklisticka doprava

* p&si doprava

* doprava v klidu.

V ramci tohoto GD bude nutno provést predev§im dopravni priizkumy. Pfedmétem dopravnich pri-
zkumt bude séitani dopravy, resp. aktualizace s¢itani, provedeného v r. 2009, viz vyse. U tohoto aktu-
alniho scitani dopravy se piedpoklada obdobny rozsah a podrobnost, jako v pfipadé dopravniho prizku-
mu z 1. 2009. Jedna se o s¢itani dopravy v rozhodujicich uzlech a profilech a zjisténi zatéze dopravni sité

v€. provedeni zatézovych diagramt. Bude rovnéz proveden prizkum dopravniho chovani.

Ucelem dopravnich priizkum a s¢itani dopravy je zjistit stavajici pfepravni vztahy, skladbu dopravniho
proudu, bilanci dojizd’ka a vyjizd’ka, tranzitni cesty, zatizeni komunikac¢ni sité. Zjisténi délby prepravni
prace v feSeném uzemi, s proporcemi individualni automobilova doprava, pési, cyklisticka a hromadna
doprava dohromady. Tendence pokles / nartst podilii. Porovnani vyvoje intenzit v ¢asové fad¢ je vy-
znamnym prvkem pro stanoveni progndzy dopravy. Podrobnost dopravniho prizkumu bude pfiméfena
charakteru tohoto ukolu, celoméstsky zaméfeného (neucelna by byla nadmérna podrobnost, zamétena
na dil¢i lokality).

Bude zajisténa kapacitni analyza dtlezitych tras a uzli (kfizovatek). Do hodnoceni budou zatazeny
ktizovatky, které maji zcela zasadni vliv na celkovou vykonnost dopravniho skeletu mésta. Bude zana-

lyzovana dopravni bezpecnost, plynulost a vyvoj nehodovosti.



NOVY DOPRAVNI PRUZKUM

Novy dopravni prizkum bude proveden jako doplnéni, resp. aktualizace dfive provedenych prizkumi,
v ramci této zakazky. Prizkum bude nutno provést v podrobnosti odpovidajici danému tkolu. Pjde o
prazkumy na pozemnich komunikacich, k individualni automobilové doprave, k vetejné doprave, cyk-
listické a p&si dopravé a k parkovani a odstavovani vozidel. Uzemni diiraz je kladen na centrum mésta,
husté obydlené obytné zony, primyslové a obchodni zony, a pfip. i rekreacni zony mésta. Rozlisi se

vlastni mésto a spadova oblast (venkov).

Metodika bude vychazet z vefejné dostupnych metodik, napt.:
* Dopravni prizkumy, Ing. Michal Dorda, Ph.D.

* Technické podminky TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, EDIP, 2007

V ramci této zakazky bude nutno provést novy dopravni prizkum ke zjisténi pfepravnich vztaht (vnitro-
zOonovy, mezizoénovy, cilovy a zdrojovy, a tranzitni). Predmétem budou vSechny druhy sledované dopra-
vy (Individualni automobilové dopravy, hromadné osobni dopravy, cyklistické dopravy, pési dopravy a

parkovani a odstavovani vozidel.

Piajde o prizkum intenzit a smérovy prizkum na ploSe mésta. Podle rozmisténi s¢itacich stanovist’ se
jedna o plosny priuzkum.

Metoda prizkumu bude v u¢elné a ekonomicky opodstatnéné kombinaci provadéni prizkumu vlastnim
pozorovanim, pfip. ustnim dotazem, anketou, a zejména automatickym sbérem dat (pomoci pozorova-
tele a ptistrojové automatizované techniky).

U IAD ptijde o priizkum intenzity dopravnich proudt jako profilové s¢itani a kiizovatkové s¢itani. Smé-
rovy prizkum zahrne zjisténi zdroji, cilti a smérti dopravnich proudi na zkoumaném tizemi. Provadi se

predevsim metodou zdznamu SPZ. Pljde o prizkum slozeni dopravnich proudt (profilové

s¢itani) a prizkum slozeni dopravniho proudu (pocty jednotlivych dopravnich prostiedkl (osobni au-
tomobily, nakladni automobily - lehké ¢i t€zke, autobusy, motocykly, jizdni kola, specialni apod.) v

dopravnim proudu.

Poznamky ke zptisobu a dob¢ prizkumu, v zavislosti na typu prizkumu: Prizkum intenzity IAD pra-
mérného pracovniho dne ma byt v utery, ve stfedu a ve Ctvrtek, v mésicich bfeznu, dubnu, kvétnu,
cervnu, zaii a fijnu. Obvykle se déla jako 16-ti hodinovy, v ¢ase od 5 hod. do 21 hod. Zjisténé hodnoty
intenzit uvedené v Case a v uvedenych dnech se pfiblizuji hodnoté ro¢niho priméru dennich intenzit
(RPDI). Smérovy prizkum AD muze byt 15-ti nebo 14- ti hodinovy (nedostatek svétla na precteni po-
znavaci znacky). Na vybranych stanovistich je tfeba délat 24-hodinovy priizkum, aby se dal urcit vztah
mezi nocnim a dennim provozem. Rekreacni doprava (vikendova) se sleduje obvykle v patek od 14 h do
18 h, v sobotu od 6 h do 10 h a navrat v sobotu a nedéli v ¢ase 17 h do 21 h.

Priizkum vefejné dopravy: Udaje k vefejné dopravé opatii zhotovitel u jednotlivych provozovateld a u
koordinatora vetejné dopravy. V prizkumu ptijde o doplnéni udaji od provozovatelti v potiebném roz-
sahu — pfepravni rychlosti, ¢asti nastupu a vystupu do prostiedkt MHD, obsazeni vozidel apod.



Udaje k dopravé v klidu: Bude zaji§tén prizkum dopravy v klidu. Jeho zaméfeni neopomine zejména
charakteristiku odstavovani vozidel ve vicepodlazni bytové zastavbeé (sidlisté, velké obytné celky) a
parkovani vozidel v oblasti SirS§iho centra mésta a lazenské ¢asti. Kvalita prizkumt umozni vérohodnou

a komplexni analyzu stavajicich kapacit parkovani na izemi mésta (typy stani, v¢. nelegalnich, obsaze-
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doby parkovani a prizkum tc¢elu parkovani.

Cyklisticka doprava: Udaje k cyklistické dopravé a pé&si dopravé budou zhotovitelem zjistény formou
terénniho prizkumu, jehoz podrobnost a rozsah bude pfiméfeny charakteru tohoto ukolu, celoméstsky
zaméieného. Samostatné cykloprizkum provadén nebude. Specifické udaje k cyklistické doprave budou
zhotovitelem zjistény formou terénniho prizkumu, jehoZ podrobnost a rozsah bude pfiméfeny charak-
teru tohoto tkolu, celoméstsky zaméteného. Kolo by téZ mélo byt jako dopravni prostiedek samostatné
identifikovano v ramci aktualizace s¢itani dopravy v ur¢enych uzlech.

P&si doprava. Priizkum pé&ich obsahne poéty a chovani p&sich. Udaje k p&si dopravé budou zhotovite-
lem zjiStény formou terénniho prizkumu, jehoZ podrobnost a rozsah bude pfiméfeny charakteru tohoto
ukolu, celoméstsky zaméteného. S¢itani pésich samostatn€ provadéno nebude. Bude pouzit empiricky a
pochtizkovy terénni prizkum, zkuSenosti a podklady zadavatele a kvalifikovany odhad.

6.2. Analyticka ¢ast Generelu dopravy

Analyza stavu, vyhodnoceni prizkumi: Vystupem vyhodnoceni prizkumii bude komplexni charak-
teristika stavajiciho stavu dopravni sit¢ a dopravni infrastruktury mésta. Bude vyhotoven dopravni mo-
del resp. jeho aktualizace.

Na zakladé vyhodnoceni analytické ¢asti bude proveden vycet disproporci, ktery (v navrhové Casti)
vyusti do rozvahy o potiebé realizace investicnich zdméra v oblasti dopravy v feSeném tizemi a limity

jejich umisténi v uzemi. Poznatky budou shrnuty do podoby SWOT analyzy.

Soucasti analytické ¢asti GD bude tzv. problémovy vykres, ktery upfesni problémy k feseni. Timto
bude upfesnéno, jaké jsou konkrétni vécné pozadavky na feSeni, véetné pozadavki na piipadné feSeni a
vyhodnoceni variant. V ramci vyhodnoceni analytické ¢asti budou také upfesnény pozadavky na formu
navrhu GD: jaké vykresy potizovatel pozaduje, ndzvy vykrest a jejich méftitka (s pfipadnym rozliSenim,

nad jakym mapovym podkladem budou zpracovany a v jakém méfitku budou vytistény).

Pfedmétem analytické ¢asti bude taktéz uplné vytézeni a reflexe kapitoly Vyrok a Odtivodnéni z Navrhu
nového uzemniho planu mésta. Reseni GD (jakoZto oborové tizemni studie) se legalné miize od téchto
dokumentt a podkladii odchylit.

Potizovatel si vyhrazuje pravo upfesnit po vyhodnoceni analytické ¢asti pozadavky na navrhovou cast
feSeni GD.



6.3. Zadani navrhové casti Generelu dopravy

Ucelem navrhové ¢asti je navrzeni tzemni koncepce rozvoje dopravy ve mésté s vazbou na spadové

uzemi, v souladu s podminkami, potfebami a procesn¢ formalnimi nalezitostmi tizemniho planovani.
Navrhova ¢ast GD bude sestavat z:

» Koncepce rozvoje dopravni sit¢ a dopravni infrastruktury mésta, v¢. reflexe analytické casti SUMP
KV;

» Umisténi této koncepce, resp. jejich rozhodujicich opatieni (staveb) do izemi mésta, v koordinaci s
uzemnim planem a SUMP KV;

* Jednotliva navrzend opatfeni (stavby) na dopravni siti a dopravni infrastruktufe mésta, véetné jejich

konkrétniho umisténi do tizemi a véetné jejich dopravniho a ekonomického vyhodnoceni.

Na zéklad¢ scénare SUMP KV budou navrzena konkrétni izemni opatieni pro odstranéni ptipadnych
problémut dopravniho systému, které vyplynou z vyhodnoceni analytické ¢asti. Dlraz bude kladen na
opatfeni a aktivity se orientaci k podpote vefejné dopravy (na tkor individualni automobilové dopravy),
dopravy pési a dopravy cyklistické, ktera jsou nutné pro naplnéni cilii zmény dopravniho chovani ve
sméru k udrzitelné dopravé.

V navrhové ¢asti bude specifikovana zjisténa potieba realizace konkrétnich investi¢nich zameéru (sta-
veb) v oblasti dopravy a jejich umisténi v izemi, a to v podrobnosti odpovidajici zabéru GD (jednotlive
budou uvedeny zasadni zadméry, které maji rozhodujici dopad na problematiku. Ostatni mensi zaméry
mohou byt uvedeny souhrnng).

Navrzena opatieni budou kategorizovéna dle jejich ekonomické naroc¢nosti (ipravy a rekonstrukce sta-

vajici dopravni infrastruktury a nové investice v dopravni infrastruktuie).

Generel dopravy bude reflektovat dopravni koncepci predkladanou navrhem nového tizemniho planu
Karlovych Vart. Jedna se zejména o okruhy, citované v priloze ¢. 2 tohoto zadani.

Okruh konkrétnich problémil a pojmenovani ramcovych investi¢nich zamérti v oblasti dopravy bude
upfesnéno po vyhodnoceni analytické ¢asti GD.

Pifedmétem navrhové ¢asti Generelu dopravy bude:
* Promitnuti dopravni strategie mésta, stanovené SUMP KV do tizemi mésta.

* Promitnuti planu rozvoje vetejné dopravy do tizemi. Navrh odpovidajicich izemnich opatieni ve ve-

fejné doprave.

» Konkretizace planu tizemniho rozvoje dopravni infrastruktury meésta. Vycet hlavnich opatieni dopo-
rucenych k realizaci.



* Specifikace umisténi dtlezitych investi¢nich zaméri v oblasti dopravy v izemi, v podrobnosti odpo-
vidajici izemni studii. U téchto dilezitych zdmért pajde o konkrétni tzemni, kapacitni a rimcovée i

objemového feSeni téchto zamérd v oblasti dopravy.

* Strategie budovani kapacit pro dopravu v klidu, kterd navrhne kapacity pro feseni dopravy v klidu
zejména v rezidentnich oblastech mésta Karlovy Vary a kapacity pro placeného parkovani v centralni
a lazenskeé oblasti mésta. Parkovaci domy v uzemi. Vyznamnym prvkem nabidky statické dopravy na

uzemi centra mésta jsou parkovaci domy.
» Konkrétni uzemni opatieni k dopravni bezpecnosti a plynulosti, na zakladé reflexe vyvoje nehodovosti.

* Ramcovy harmonogram realizace konkrétnich investi¢nich zaméra v oblasti dopravy.

Pifedmétem navrhové ¢asti Generelu dopravy bude konkrétné:

* Rozpracovani nebo oponentura jednotlivych opatieni na dopravni infrastruktuie, uvedenych v navrhu
nového tizemniho planu mésta Karlovy Vary. Vzhledem ke stadiu, v némz se novy tzemni plan v
dob¢ zadavani GD nachazi (doposud nezavazny resp. nevydany dokument) plati, ze navrhy v ném ob-
sazené jsou revidovatelné, pokud zhotovitel nalezne a presvédciveé vyargumentuje jiné feSeni. V tomto
ohledu toto zadéani neni postaveno jako svazujici, nybrz otevira se prostor i pro piipadnéd nova feseni.
Navrh nového uzemniho planu mésta Karlovy Vary je ve své dopravni ¢asti ptilohou tohoto zadani.
Jedna se predevsim o navrhované vetejné prospésné stavby v oblasti dopravy, jmenovité uvedené v
Piiloze €. 3 tohoto Zadani.

« Dofeseni dopravni koncepce Sirsiho centra mésta Karlovy Vary, v podrobnosti mét. 1 : 5000 (po-
drobnost o 1 stupeni vyssi nez v izemnim planu, piesto jde o podrobnost pomérn¢ malou, zamétenou
na koncepci, ne na jednotlivé stavby). Nejedna se o konkrétni navrhy jednotlivych staveb, které jsou

rozliSitelné az od méf. 1 : 2000).

* Reseni zakladni dopravni (silni¢ni) kostry mésta v etapé pred realizaci velkého silni¢niho obchvatu
ve smyslu ZUR KVK a navrhu NUP;

» Redeni zékladni dopravni (silniéni) kostry mésta v etapé po realizaci velkého silni¢niho obchvatu ve
smyslu ZUR KVK a navrhu NUP. Vzhledem k tomu, Ze realizace velkého silni¢niho obchvatu je aZ ve
velmi dlouhodobém vyhledu, neni tento bod stézejni (toto dil aktualné neovlivni dopravu ve meste).

« Reseni potfebnych opatfeni na Zelezni¢nich tratich a Zelezni¢ni infrastruktuie mésta. Podkladem je
pofizena Gizemni a koncepéni studie Nové zeleznicni zastdvky v Karlovych Varech; reflexe zaméru tzv.
Tuhnické Zelezni¢ni spojky (viz ZUR KVK). Zavady na kiiZeni Zeleznic s pozemnimi komunikacemi
(napf. Groviiovy piejezd Zapadni ul. X trat’ 149. ReSeni Zelezniénich trati v etap& po piipadné realizaci

Tuhnické Zelezni¢ni spojky;

- ReSeni tiprav stavajiciho silni¢niho pritahu 1/6 v etapé pied realizaci obchvatu. P¥ipadné zésadni
zmény (trasa, niveleta) pratahu feSit pokud mozno az v etapé¢ po obchvatu. V aktudlni etapé pravdeé-
podobné zlstane silniénimu priutahu plné pfiznana a ponechana pateini (kapacitni) funkce. Lze na-
vrhnout odpovidajici opatfeni ke snizeni zatéze okoli z dopravy (hluk, exhalace, liniova urbanisticka

bariéra pro pési prostupnost izemi mésta a dopravné obsluznou funkci). Takovym moznym opatienim



je ming€no napft. dil¢i prekryti komunikace. Ve vzdalené;si etapé muze dojit k ipravam pritahu napt. v

souvislosti s napojenim uvazovaného nového mostu v prodlouzeni ul. Charkovskeé.

+ Doplnit silni¢ni kostru mésta o jednotliva znama konkrétni opatieni dle UP a NUP. Nap#. viz pod-
klady: PD Propojovaci komunikace Tesco — Zavodni. U tohoto i dalSich bodl plati, Ze se ptripousti

pripadné odchyleni se od podkladi, a to po fadném provéteni a odiivodnéni noveé navrzeného feseni.

» Upravy k¥iZovatek. Jde napt. o ramcovy navrh pfip. novych okruznich kfizovatek, umisténi ptechoda

a mist pro piechazeni a dalSich Gprav ulic.
* Pési doprava. Naptiklad fesit pozadavkl na vznik ¢i upravu pésich zon;
* ZKklidnéni dopravy. Jde napt. o feSeni zon 30, zklidnéni Sokolovské ulice apod.

* Bezbariérovost v pési doprave a ve vetrejné doprave. Zastavky MHD. Respektuje se fakt, Ze podrobné
feSeni bezbariérovosti zastavek a vefejné dopravy je vyrazné nad podrobnost této studie, zejména jeji-

ho méritka, a neni tudiz pozadovano;

* PéSi doprava. Diraz na preferenci pési dopravy. P&si prostupnost mestské i okrajové krajiny mésta

stezkami.

* Cyklodoprava. Dtraz na preferenci cyklodopravy pfed IAD. Akceptace €i doplnéni stavajiciho Gene-
relu cyklistické dopravy. Infrasturktura pro cyklisty.

'V oblasti letecké dopravy jde o letisté¢ Karlovy Vary, u néjz jsou veskeré strategické dokumenty jiz k
dispozici).

- Upravy pro racionalizaci piidorysu ulic: Zklidnéné zény v¢. vymezenych parkovacich mist. Upravy
pro zjednosmérnéni ulic. Opét jde o rdimcovou charakteristiku. Konkrétni vymezeni parkovacich mist
a uprav pro zjednosmérnéni ulic by bylo vyrazné pod podrobnost této studie, zejména jejiho métitka a
nelze jej pozadovat.

« Bliz§i zasady uzemniho feSeni dopravniho napojeni rozvojovych ploch mésta dle UP a NUP.

- ReSeni zavad v dopravni obsluze stavajicich, zejm. vefejnd prosp&snych objekti a velkych komerd-
nich objekta.

- Regit lokalitu dolniho nadraZi. V souvislosti s planovanou zastavbou podél pravého biehu Ohte bude
ziejme nezbytné upravit silnicni dopravni kostru. Dfive bylo provétovano zfizeni paralelni silni¢ni
komunikace podél zelezni¢ni trati ¢. 149, a Giprava polohy a nivelety Zeleznice. Timto vS§ak neni pred-
jimano konkrétni fedeni. Resent, které jiz bylo provéfeno a je obsazeno v podkladech, bude provéieno
a bud’ prevzato anebo zménéno ¢i upraveno. Jde tedy o pozadavek na provéteni doplnéni dopravni
kostry v lokalité.

* Resit dopravné pietizeny uzel u Chebského mostu a napojeni na ulici Zapadni a Horovu. Provéfit
zapusténi komunikace ve sméru vychod-zapad v misté pod Chebskym mostem pod urovei terénu a tim

zklidnéni povrchové dopravy v nejexponovangj$im misté u Becherovky.

« Resit budouci status a vyuziti Drahovického mostu, ktery je v sou¢asné dobé je v havarijnim stavu.

Jedna se o dulezitou spojku pro pési z Drahovic do Bohatic a je hojné pouzivan.



* Provétit novy most pites feku Ohii, v optimalni poloze, ktery propoji levobiezni priitah i Rybare se
zéstavbou na pravém biehu Ohte. Provéfena studii (viz podklady) je poloha nového mostu v prodlou-

zeni ul. Charkovské.

* Zajistit logickou navaznost dopravni sité na stavajici obchodné spravni ¢ast mésta s jednoduchou,
logickou orientaci pro fidiCe, centralni ¢asti mésta doplnit kapacitnimi parkingy (kupt. v oblasti u dol-
niho nadrazi, v oblasti VarSavské apod., vyhledové i na levém biehu feky). V obchodné spravni Casti
mésta doplnit kapacitni parkingy (kupf. v oblasti u dolniho nadrazi, v oblasti VarSavské apod., vyhle-
dové i na levém bichu feky). Timto vSak neni pfedjiman konkrétni vycet lokalit. Jejich zjisténi bude

vysledkem zalozenym na analytické ¢asti GD KV.

« Resit vzajemné dopravniho propojeni Sir§iho centra mésta a Ryba¥. Jde o propojeni ve viech do-
pravnich modech (v€. pésich). Provérit funkci Chebského mostu téz jako prostiedku prodlouzeni pési-
ho tahu z lazenského centra do Rybaf a propojeni obou biehlt Ohie. Provétit moznost pieorganizovani
ktizovatek na obou jeho strandch, aby most mohl slouzit ve vétsi mife pé§im, cyklistim a méstskému

vefejnému prostoru, mél by ziskat novou kvalitu a kulturu.

* Infrastruktura pro vefejnou dopravu. Dalkova doprava autobusova, ptiméstska doprava linkovymi
busy, MHD: Terminal viz niZe. Podruzné terminaly. Odstavy autobust. Zastavky. Navaznost na vlak
viz nové Zelezni¢ni zastavky. Lokalni terminély, s parkovisti pro individualni dopravu. U ZZ Dvory,
u ZZ Stara Role. U nové uvazované ZZ Rolava (Kaufland). Atd. Tzv. zachytna parkoviité v koncich

patetnich linek vefejné dopravy.

* DoFeSeni umisténi komplexniho dopravniho uzlu: stanice MHD, terminalu autobusové dopravy
priméstské, dalkové, turistické a vlaku. Lokalizace bude v §ir§im centru mésta. Budou-li v dob¢ zpra-
covani GD jiz pofizeny a kladné€ projednany specializované studie lokalizace a objemového feSeni

terminalu vetejné dopravy, bude vysledné feSeni pievzato do GD.

* Mosty. V ramci dopravni kostry provefit moznost vystavby piipadného nového mostu pies feku Ohfii
mezi Chebskym mostem a Tuhnickou lavkou, viz vySe, téZ jako strategickou zalohu pro ptipad rekon-
strukce ¢i odstaveni Chebského mostu. Provéfit moznost dopravniho propojeni az na Sokolovskou ul.
Provétit navaznost na pripadné rozsifenou dopravné kostru na pravém biehu Ohfe.

» Lavky. P¢&si propojeni bieht 1ze ptipadné dale posilit optimalng umisténymi peésimi ld&vkami. Provéto-
vano jiz bylo prodlouzeni osy Sokolovské ulice lavkou ptes Ohti k ulici U Solivarny na pravém bichu
(viz podklady). Nové a upravované mosty a lavky by mély byt lokalizovany tak, aby byly realizovatel-

né uz nyni, bez nutnosti zasahu do stavajiciho pratahu (zména trasovani, zmeéna nivelety apod.).

* Pfipadna intenzifikace pfipojeni vlakového Horniho nadrazi na centrum mésta, kde je v soucasnosti
propojeni realizovano Ostrovskym mostem. Vazbu mezi Hornim nadrazim a ndméstim Republiky fesit

pratelsky k chodcim.

* Doprava v klidu. Umisténi kapacit parkovacich domt, hlavnich parkovist, ulicnich stani a ptipadné
parkovacich ploch v centrédlni i lazeniské oblasti véetné moznych parkovacich kapacit v okrajovych
¢astech mésta. Budou identifikovany lokality resp. izemni celky, kde budou bilancovany potieby ka-
pacit dopravy v klidu a navrzena lokalizace vystavby dalSich potfebnych kapacit.



» Koncepce tuprav dopravni kostry a vybudovani infrastruktury pro dopravu v klidu pro dopravni obslu-
hu vnitiniho vizemi lazeliského mista: Viezdové brany. Parkovaci domy pro VULM ve navrzenych
lokalitach dle NUP. P&si prostupnost v ramci VULM (schodiité, stezky, priichody).

* Podpora dopravy veiejné na ukor dopravy individualni. Reseni v oblasti dopravni infrastruktury,
ktera pfinesou vyrazné snizeni dopravy z centra mésta a lazenské ¢asti. Jejich dusledkem bude redis-
tribuce zatéze na okolni stavajici pfipadn¢ navrzenou nadfazenou komunikaéni sit’, za predpokladu

redlnych investi¢nich nakladu.

* Vefejna doprava, infrastrukturni opatieni: vyhrazené jizdni pruhy, pesi zona s pfistupem méstské
hromadné dopravy, nové méstské linky, prestupni termindly apod.), i jako vychodisko k preferenci
chodct a cyklisti

* Vertikalni doprava: Bude stanovena koncepce vertikalni dopravy pro lazenské uzemi mésta, v navaz-
nosti na MHD. Jsou k dispozici studie: Lanova drdha Thermal — Slavie. Lanova draha Vtidelni — Na
Vyhlidce (Panorama) - vysina Tti kiiZze. Dojde ke generalnim rekonstrukcim stavajicich lanovych drah
Imperial a Diana. Provéiuji se §ikmé vytahy: Kr. Jitiho Zahradni. Upravy pro bezbariérovost stav.
lanovek.

* Letecka doprava: Viz koncepce a studie Karlovarského kraje, mezinarodni letisté Karlovy Vary a
jeho infrastruktura.

* Doplitkové médy: Kocarova doprava, vlacek, stezky jezdecké, ctyrkolky, segwaye.

* Etapizace: v nadvrhu bude feSena moZnost etapizace. V principu je tfeba uvazovat s t€émito dvéma
hlavnimi etapami: 1. Ty ¢asti navrhu, které nejsou zavislé na vystavbé velkého obchvatu mésta (cent-
ralni terminal vefejné dopravy, upravy na Zeleznici, vystavba novych komunikaci, dopravni napojeni
postupné vystavby v prostoru dolniho nadrazi, vystavba nového mostu a jeho napojeni na levy bieh,
uprava Chebského mostu). 2. Ty ¢asti navrhu, které jsou zavislé na obchvatu jako vyhledovém opatieni
(horizont 40 a vice let). Pozadavek na vypracovani ramcového harmonogramu realizace konkrétnich
investi¢nich zdmért v oblasti dopravy neni minén jako pfili§ konkrétni a zavazujici, a to zejména
vzhledem k tomu, Ze konkrétni rozhodnuti o realizaci stavby je politickym rozhodnutim zavislym na

aktualnich finan¢nich moznostech a prioritach mésta.

Navrh etapizace a casové navaznosti v€. proveéreni podminénosti jednotlivych staveb dopravni in-
fastruktury a jejich casti ma za cil, aby v ramci etap nedoslo k lokalnimu pietizeni nebo naopak nevy-

uziti tsekl (investic) v urcitém casovém useku.

* Ekonomika: Nezbytnou soucasti navrhovanych opatieni bude ramcovy odhad Investi¢nich nakladt
navrhovanych opatfenim, v¢. uvedeni roku (cenové urovné), ke kterému budou ekonomické tidaje

vztaZeny.

Zadavatel je si pfitom védom, ze neni mozné jit u jednotlivych prvki vyrazné nad podrobnost GD KV

jako studie, zejména s ohledem na jeji metitko.



7. Technické pozadavky na zpra-

covani dokumentace SUMP KV

Textova ¢ast dokumentace bude doplnéna v potiebné mife schématy, kartogramy, grafy a tabulkami.
Dokumentace bude ve vSech postupnych fazich vypracovana a predana ve 4 ks vyhotoveni + 1 ks digi-
taln¢ na CD/DVD. Prezentace ve fazich projednani a zavérecny Cistopis dokumentace budou zpracova-
telem rovnéz upraveny a predany ve forme vhodné pro webovou prezentaci.

Pisemna dokumentace, prezentace a vystupni dokumenty budou zpracovany ve formatech Microsoft
Word (*.doc a *.docx), Microsoft Excel (*.xls a *.x1sx) a Microsoft PowerPoint (*.ppt a *.pptx). Zve-
fejnované vystupy ve formatu HTML, PDF.

Dokumentace bude zpracovana v méfitku dle rozsahu tizemi a detailu (1:1000, 1:2000, 1:5000, 1:10000,
1:25000), na podkladu zakladnich map CR, ortofotomapy, katastralni, pfipadné technické mapy.

Graficka cast bude zpracovana ve formatu DGN, DWG. Tabelarni data, ptipadné databaze, budou pte-
dana ve formatu textovych soubori s oddélovacem tabeldtoru s kompletnim metadatovym popisem
vyznamu v§ech atributli a navaznosti jednotlivych tabulek.

Jednotliva tiSténa pare budou ocislovana, dokumentace a vSechny piilohy budou oznaceny Cislem
smlouvy o dilo. Dalsi dil¢i poZzadavky mohou vyplynout v pribéhu zpracovani.

VSechny dil¢i vystupy a data z této veiejné zakazky budou ve vlastnictvi zadavatele veirejné zakaz-
ky, tj. ve vlastnictvi statutirniho mésta Karlovy Vary.

7.1 Formalni a procesni pozadavky ke Generelu dopravy

Uzemni studie se zpracovava nad mapovymi podklady (katastralni mapa, technicka mapa nebo poloho-
pisné a vyskopisné zameéfeni feSené¢ho tizemi). Podrobnost uzemni studie bude volena o stupeii vyssi,
ne je izemni plan mésta, tj. bude v méfitku podrobnosti minimalné 1: 5000, zatimco UP je v 1 : 10000.
Prestoze jde podrobnost o 1 stupeii vy$si nez v izemnim planu, jde o podrobnost pomérn¢€ malou, zamé-
fenou na koncepci, nikoli na jednotlivé stavby). Nejedna se tedy o konkrétni navrhy jednotlivych staveb,
které jsou rozlisitelné az od mét. 1 : 2000).

Casovy harmonogram vypracovani a projednani Generelu dopravy bude v souladu s potizovanim SUMP
KV, véetné vetejného projednani. Oba tyto dokumenty musi budou potizovany ve vzajemné casové har-

monil.

Nezbytnou soucasti GD je vefejné projednani navrhu GD. Zhotovitel poskytne objednateli technickou
pomoc pii projednani lokalizace navrhovanych opatfeni. A to samostatné pii projednani vysledkd ana-



lytické Casti a navrhové ¢asti (ob¢ané, vefejnost odborna, dot¢ené organy, dominantni investoii v izemi,
spravci dopravni a technické infrastruktury). GD bude v pribéhu praci projedndvan s dotCenymi organy
statni spravy. Jejich taxativni vymezeni je uvedeno v p¥iloze €. 5 tohoto zadani. Je nutné pribézné pro-
jednavani a konzultace s UUP (odbor UUP a SU).

Zadani pro navrhovou ¢ast vyda potizovatel, kterym je magistrat (zde MM ORI). Vzhledem k tomu,

Ze potizovani uzemni studie spada do piisobnosti statni spravy, neschvaluje se v orgdnech samospravy.

Ve vztahu ke stavajici uzemné planovaci dokumentaci (izemni plan) miize izemni studie slouzit jako
podklad pro pofizovani jeho zmén. Miize téz slouzit jako podklad pro rozhodovani v Gizemi, a to u za-
m¢éri, které jsou s UP v souladu.



8. Podklady pro SUMP KV

predavané porizovatelem
po podpisu smlouvy o dilo

8.3. Podklady zavazné

* Metodika zpracovani SUMP KV (Centrum dopravniho vyzkumu, 2016)

* Integrovany plan rozvoje uzemi Karlovy Vary (Statutdrni mésto Karlovy Vary, 2015)
* Strategicky plan udrzitelného rozvoje mésta Karlovy Vary (Statutarni mesto Karlovy Vary, 2014)

* Analyza rozvojového potencialu v podnikatelském prostiedi v obci s rozsitenou ptsobnosti Karlovy
Vary (Statutarni mésto Karlovy Vary, 2016)

* Program rozvoje cyklistické dopravy v Karlovych Varech (generel cyklodopravy) (Statutdrni mésto
Karlovy Vary, 2011)

* Generel bezbariérovych tras a bezbariérové dopravy pro Gzemi Statutarniho mésta Karlovy Vary (Sta-
tutarni mésto Karlovy Vary, 2013)

« Uzemni plan mésta Karlovy Vary v jeho aktudlni podobé

* Pfiprava mistnich a regionalnich plant rozvoje dopravy (TMP) - pomocné metodické pokyny vypra-
cované JASPERS pro zadavatele v Ceské republice (JESPERS Vienna, 2015).

8.4. Podklady informativni

« Uzemni studie Urbanistického feseni §ir§iho centra mésta Karlovy Vary (ve fazi hrubopis)
* Navrh nového tizemniho planu mésta Karlovy Vary

* Dotaznikové Setieni pro zaky zakladnich kol ,,Cesta déti do skoly a zpét®,

« Uzemné analytické podklady,

* Pasporty

* Studie parkovani.



* CASUA
* Statut lazenského mista Karlovy Vary

« Priizkumy a rozbory k NUP

8.5. Internetové odkazy na uzemni plany

* https://mmkv.cz/cs/uzemni-planovani

* Dokumenty pfistupné na webovych strankdch Krajského uradu Karlovarského kraje
http://www.kr-karlovarsky.cz/region/uzem_plan/Stranky/dokum-kraj/UPD_KK.aspx

« Uzemni studie silni¢ni dopravy v oblasti Karlovych Vart (2016 ve fazi zadavani)
* Aktualizace uzemni studie rozvoje a vyuzitelnosti letist¢ Karlovy Vary (2014)

« Uzemni studie ¢asti velkého obchvatu Karlovych Vart (2011), Zprava o zakazce
« Uzemni studie arealu Krajského ufadu Karlovarského kraje (2011)

* Aktualizace hlukové studie letisté Karlovy Vary (2008)

* Dokumenty pfistupné na webovych strankach Krajského ttadu Karlovarského
http://www.kr-karlovarsky.cz/krajsky-urad/cinnosti/Stranky/Doprava/obl-doprava.aspx

» Koncepce rozvoje silni¢ni sit¢ v Karlovarském kraji
* Studie zatizeni rychlostni silnice R6 tranzitni dopravou

* Pfirucka pro stanoveni objizdnych tras rychlostni silnice R6 v izemnim obvodu Karlovarského kraje

pii vzniku mimotadné udalosti
* Cyklisticka doprava v Karlovarském kraji
» Koncepce BESIP v Karlovarském kraji
* Informace o vefejné doprave
« Cinnost silniéniho hospodatstvi a formulate zadosti
* Letisté Karlovy Vary
* Pispévkové organizace / obchodni spolecnosti - doprava

* Akéni plan protihlukovych opatieni pro hlavni pozemni komunikace



9. Podklady k zadani Generelu

dopravy

Podklady ke zpracovani uvedené v Piiloze ¢. 1 tvofi zdkladni rdamec dokumentace v oblasti tzemné
planovaci. Mezi podklady naleZi i Zadani event. rozpracovani Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti
Karlovych Vari (objednatelem je Krajsky ufad KV — odbor regionalniho rozvoje).

Mésto Karlovy Vary ma zpracovany matematicky model zatizeni komunikacni sité mésta automobilo-
vou dopravou (2009 - 2010). Modelové vypocty pro ucely Generelu dopravy mohou tento model vyuZit,
pripadné jej upravit se zachovanim podrobnosti a pfesnosti vstupnich dat. Porovnani vyvoje intenzit v
Casové tad¢ je vyznamnym prvkem pro stanoveni progndzy dopravy.

K vypracovani GD ma zadavatel k dispozici podklady. Jedna se o doposud potizené dokumenty a pod-

klady, ptedevsim v oblasti izemné planovaci, zejména:

» Zasady tizemniho rozvoje Karlovarského kraje

* Platny uzemni plan mésta Karlovy Vary

* Navrh nového uzemniho planu mésta Karlovy Vary

« Uzemni studie Urbanistického feseni $ir§iho centra mésta Karlovy Vary (ve fazi hrubopis)
* Navrh nového izemniho planu mésta Karlovy Vary

« Uzemni a koncepéni studie Nové Zelezni¢ni zastavky v Karlovych Varech;

* Ostatni izemni studie dotykajici se feSeného tizemi (napf. studie biehd Ohte)

* Generel Cyklistické dopravy

» Generel bezbariérovosti.

Podkladem jsou veskera dostupna mapova dila, predevsim Digitalni technicka mapa mésta Karlovy
Vary (s hranicemi parcel) a katastralni mapa (kterou v§ak SMKV nedisponuje).



9.3. Prilohy k zadani Generelu dopravy

Priloha ¢. 1: Informativni citace z popisu dopravni koncepce predkladané niavrhem nového
UPKV.

Cilem dopravni koncepce NUP je zejména odlehéeni centralni ¢asti mésta od tranzitni dopravy
* Omezeni prijezdu nakladni dopravy v tésné blizkosti centralni ¢asti mésta

* Doplnéni chybé&jicich propojeni méstskych ¢asti

* Zptistupnéni novych rozvojovych ploch kvalitni dopravni infrastrukturou

* Pfevedeni dopravy ze stavajicich obytnych oblasti mésta mimo zastavéné tzemi.

Névrh nového tzemniho planu respektuje nadmistni dopravni infrastrukturu feSeného tizemi. Pro rozvoj
mésta je vyznamna dostavba dalnice D6 na vychodnim okraji mésta a vystavba obchvatové komuni-
kace, ktera je pfevzata z nadfazené izemné planovaci dokumentace. Tato nova dopravni infrastruktura
propoji useky dalnice D6 na vychodnim a zapadnim okraji mésta. Timto opatfenim bude zajisténo od-
vedeni tranzitni dopravy ze stavajici trasy. Ta bude nadale urcena pievazné pro vnitromeéstskou dopravu,

coz umozni navrhnout dal$i zklidiujici Gipravu a jeji zaclenéni do systému mistnich komunikaci.

Navrh nového tizemniho planu respektuje silnice I. téidy 1/6, 1/13, 1/20, silnice II. t¥idy 11/220 a 11/222
(s vyhradou dil¢ich uprav) a akceptuje stavajici soustavu silnic tvofenou nadmistni dopravni infrastruk-
turou a systémem mistnich komunikaci. V souladu s nadfazenou uzemné planovaci dokumentaci je
navrzena zména kategorie stavajici silnice 1/20, ktera je navrZzena v nové stop¢ mimo feSené izemi.
Snizenim intenzit dopravy dojde ke zklidnéni dopravy v méstské ¢asti Doubi. V NUP je déle navrzena
prelozka silnice 11/220, kterd umozni zklidnéni dopravy zejména v méstské ¢asti Stara Role a zptistupni

nové rozvojové plochy na severovychodnim okraji feSeného uzemi.

Uzemni plan reaguje na nevhodné vedeni patefniho silni¢niho tahu ve &tyfpruhovém uspotadani v t&s-
ném sousedstvi centralni ¢asti mésta. Je tedy podpofena snaha o separaci tranzitni dopravy od dopravy,
ktera je generovana v ramci mésta, zdrojovych a cilovych cest. Dale respektuje navrhované vymisténi
silniénich taht z feSeného uzemi v souladu s nadfazenou Gizemné planovaci dokumentaci. Uzemni plan

doplnuje sit’ mistnich komunikaci pro zkvalitnéni dopravni obsluhy méstskych ¢asti.

Priloha €. 2: Vefejné prospésné stavby v oblasti dopravy, uvedené v navrhu nového tizemniho
planu mésta

Veiejné prosp&né dopravni stavby dle ZUR KK:

VPS €. D.01 - D6 stavba dalnice II. tfidy D6 v tseku OlSova Vrata - hranice kraje (BoSov)

VPS ¢. D.02 - D6 rozsiteni silnice 1/6 na kategorii S22,5 v tiseku OlSova Vrata - Karlovy Vary.

VPS ¢. D.81 - D6 - stavba prelozky dalnice II. tfidy D6 (obchvat Karlovych Var) v tseku JeniSov - sil-

nice 1/13, jejiz trasa je v UPKV zpiesnéna v koridoru stanoveném ZUR KK.



VPS ¢. D.82 - D6 - stavba prelozky dalnice II. tfidy D6 - vedeni v useku silnice 1/13 - silnice 1/6, jejiz
trasa je v UPKV zpiesnéna v koridoru stanoveném ZUR KK.

VPS €. D.45 - 11/220 - ptelozka silnice - vnitini obchvat Karlovych Var.

VPS ¢. D.02 - 11/220 - rozsiteni silnice 1/6 na kategorii S22,5 v tiseku OlSova Vrata - Karlovy Vary.

Ostatni verejné prospésné dopravni stavby

Katastralni izemi Bohatice

Plocha pro parkovaci dim Pobiezni, v¢éetn¢ lavky do ulice Vitézna.

Vystavba lavky ptes feku Ohti

Rozsifeni stavajici komunikace Karlovy Vary - Dalovice.

Dopravni propojeni méstské ¢asti Bohatice s centrem pies prostor horniho nadrazi.
2 x nové dopravni napojeni rozvojovych ploch pfes Zelezni¢ni trat’.

Katastralni azemi Doubi
Umisténi mistni komunikace a souvisejiciho vetejného prostoru potfebného pro pfipojeni navazujicich
rozvojovych ploch

Umisténi mistni komunikace umoziujici nové propojeni Svatosska a Studentska.
Katastralni izemi Drahovice
Umisténi multifunkéniho vicepodlazniho parkovaciho domu Polské dle vypracované tzemni studie.

Katastralni uzemi Dvory

Umisténi nové mistni komunikace umoznujici nové propojeni Zavodni - 1. Maje - komercni areal
TESCO.

Rozsiteni ul. Chodovské z hlediska dosazeni normovych prostorovych parametrd,

V¢. nového ptipojeni navazujici lokality (Chebska ul. - zejména komercné obchodniho aredlu TESCO)
na silni¢ni pritah D6.

Umisténi nové pési a cyklo komunikace podél Chodovského potoka.

Nové komunikace za ucelem propojeni rozvojovych ploch za aredlem Krajského ufadu na stavajici

komunikaéni sit’;

Katastralni izemi Karlovy Vary

Lanova draha na Tii kiize.

Umisténi parkovaciho domu Husovo ndmésti.

Umisténi vicepodlazniho parkovaciho domu Lu¢ni vrch.

Umisténi parkovaciho domu nabiezi J. Palacha.

Rozsiteni dopravniho koridoru Chebského mostu véetn€ napojeni souvisejicich ploch, konstrukei a ko-

ridoru na $ir$i méstské centrum

Katastralni izemi OlSova Vrata

Rozsifeni zazemi mezinarodniho letisté Karlovy Vary.

Rozsifeni manipulacniho prostoru mezinarodniho letist¢ Karlovy Vary.

Nové dopravni napojeni mezindrodniho letisté Karlovy Vary a zaroven obchvat obce OlSova Vrata ve-
deny od komunikace D6 severné od obce a jizné€ pod koupalistém. Meni se ptipojeni ulic Hornicka,
Revoluéni a Kpt. Malkovského.



Katastralni izemni Poc¢erny
Rozsiteni stavajici funk¢ni plochy DS na kiizovatce u vysilace.

Rozsifeni stavajici funkeni plochy DS na kiizovatce Svobodova x Pocernicka.

Katastralni izemi Rybare

Rekonstrukce kiizovatky Tieboiiska x Cankovska x Hraniéni a piilehlého useku ulice Hraniéni az k
zelezniénimu podjezdu. Soucasti rekonstrukce komunikace musi byt i rekonstrukce podjezdu pod ze-
lezni¢ni trati.

Veiejné prostranstvi, prestavba Casti prostoru mimouroviové kiizovatky. Dale navazujici rozsifeni
Chebského mostu v souvislosti s dostavbou §ir§iho méstského centra na pravém biehu Ohfte.
Garazovaci diim Sokolovska (Slepa ulice).

Parkovaci a gardzovaci dim Jachymovska.

Parkovaci dim U spofitelny.

Katastralni uzemi Stara Role
Uprava stavajici kiizovatky Zavodu miru (I1I/220) x Svobodova.
Katastralni izemi Tuhnice

Prelozka Zeleznicni trati ¢. 149. Pozice nové zelezni¢ni trat€ bude koordinovana se studii SirSitho mést-
ského centra. Plocha zelezni¢ni dopravy nesmi zasahovat do Q100

Uzemni rezervy

— Prelozka silnice 11/222 - obchvat méstské ¢asti Pocerny - RO1 - DS - sr

— MK - mostni objekt pies Ohii - propojeni Charkovsk4 «» Dolni Kamenna - RO1 - DS - tu

— Koridor pro dalnici II. tfidy D6, ktery je uvazovan v §ifi 300 m. Koridor vymezuje prostor pro vedeni
dalnice D6 na vychodnim okraji feSené¢ho uzemi a je dale veden severnim obchvatem mésta az na
zapad uzemi, kde je ukoncen na stavajici trase D6. (koridor je Castecné veden mimo feSené tizemi).

— Koridor prelozky silnice 11/220 je uvazovan v §ifi 200 m. Koridor je navrzen od severniho vstupu
stavajici silnice 11/220 do feSen¢ho Gzemi a je veden ¢astecné mimo zastavéné tizemi do prostoru sta-
vajici kiizovatky silnic I/6 x I/13 v méstské casti Bohatice.

— Koridor silni¢niho napojeni letisté Karlovy Vary je uvazovan v $ifi 100 m

— Koridor Zelezni¢ni infrastruktury - Bohaticka spojka. Jedna se o propojeni Zelezni¢ni trati ¢. 140 a €.
149 ve vychodni &asti uzemi. Sitka koridoru je 200 m.

— Koridor Zelezni¢ni infrastruktury - Tuhnicka spojka. Jedna se o propojeni Zeleznicni trati ¢. 140 a €.
149 v zapadni &asti izemi. Sitka koridoru je 200 m.

Piipojeni zastavitelnych ploch a ploch piestavby jsou zobrazeny ve vykrese NUP Koncepce dopravni

infrastruktury;

Vefejna doprava

Intenzivnéjsi zapojeni vlakové dopravy do méstské hromadné dopravy (Viz studie Nové Zeleznicni za-
stavky);

Pro moznost zkvalitnéni dopravni obsluznosti uzemi Zelezni¢ni dopravou jsou navrzeny nové zastavky.
Jsou to: KV aréna, Meandr, Centrum, Bohatice, Cankovska a Rolava.

Ptelozka Zeleznicni trati €. 149 v prostoru ulice Zapadni.



Lanové drahy
Lanové drahy jsou v ramci tzemniho planu zachovany a dale rozvijeny. Je navrzena dostavba
nedokoncené lanové pozemni drahy na vrch Tti Kiize. Dale je uvazovana v souladu se stavajicim uzem-

nim planem rekonstrukce pozemni lanové drahy spojujici ulici Slovenskou s ulici LibuSina.
Doprava v klidu

Soucasti uzemniho planu je feSeni dopravy v klidu, kde se piredpokladd doplnéni stavajiciho systému
parkovacich ploch zejména na okraji centralni ¢asti mésta, kde jsou zfejmé deficity v poétu parkovacich
mist. Ve stavajici sidliStni zastavbeé je navrzeno navyseni poctu parkovacich mist pro osobni vozidla.
Bude se jednat zejména o provedeni revitalizace sidlisté, ¢i o vystavbu parkovacich domil. Pfevazné se
jedna o navyseni kapacity stavajicich parkovacich ploch ¢i vymezeni ploch pro nové parkovaci kapacity.
Parkovaci kapacity v novych lokalitach by m¢ly castecné fesit i nedostatek parkovacich mist v navazu-

jicim stabilizovaném tizemi, kde jiz neni mozné zajistit dalsi prostory pro parkovani.

Navrhované garazovaci a parkovaci domy bez ploiného vymezeni: Drahovice garazovaci dim Uval-
ska, Karlovy Vary parkovaci dim Galerie uméni, parkovaci dim Kouzelné méstecko, garazovaci dim
Petfin, parkovaci dim Trznice - ulice VarSavska, parkovaci dim U Solivarny, parkovaci dim Zapadni,
parkovaci a gardzovaci dim Jate¢ni, parkovaci dim Nemocnice, Rybéare: parkovaci a garazovaci dim
Celni, parkovaci a gardzovaci dim Severni, parkovaci a gardzovaci dim Sibif'ska, parkovaci a garazo-
vaci dim U Koupalisté, parkovaci dim pro Volnocasovy areal Rolava, parkovaci dim Dolni Kamenna
(jeho zlepSeni dostupnosti zajisti ldvka ptes Ohfti), parkovaci dim Pobtezni mezi Chebskym a Ostrov-
skym mostem, parkovaci a garazovaci dim Klinovecka, Stara Role: parkovaci diim Okruzni (2 x), Tuh-

nice:parkovaci dim Zapadni, parkovaci dim KV aréna.

Letecka doprava:

My r

Uzemni plan akceptuje rozsiteni leti§té. V feSeném tzemi je plocha pro letisté rozsifena dle podkladové
studie. Jedna se o plochy zdzemi letisté a plochy pro navadéci systém letiste. Prodlouzeni vzletové a

pristavaci drahy je navrzeno mimo feSené tizemi.
Cyklostezky, pési komunikace

Uzemni plan respektuje stavajici cyklotrasy a cyklostezky, vymezuje jejich dalsi rozvoj dle podklado-
vych dokumentti a dokumentaci mésta a optimalizuje systém cyklotras jako uceleného systému. Nej-
vyznamnéjsi cykloturistickou trasou je cyklostezka podél feky Ohfte, ktera ma regionalni presah. Dalsi
vyznamnou cyklostezkou je cyklostezka podél vodniho toku Rolava. P&si a cyklo komunikace podél

Chodovského potoka, jedna se o propojeni ulici Poto¢ni a Kapitana Jarose.

Piiloha ¢. 3: DalSi (vySe neuvedené) investi¢ni zaméry v oblasti dopravy, v€. zaméra prezentova-
nych soukromymi subjekty:

- Lanova draha na Vitkovu horu

- Parkovaci domy pro vnitini lazeiiské tizemi

- Parkovaci domy pro velké obytné soubory

- Nové uvazované zeleznicni zastavky
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- Nova pési a cyklisticka propojeni



Piiloha ¢. 4: Dotéené organy statni spravy a dalsi dot¢ené subjekty:
Krajsky urad Karlovarského kraje, odbor regionalniho rozvoje,

Krajsky ufad Karlovarského kraje, odbor dopravy a silni¢niho hospodaftstvi
Krajsky urad Karlovarského kraje, odbor kultury, LCR a pamatkové péce
Krajsky urad Karlovarského kraje, odbor Zivotniho prostfedi a zeméd¢lstvi
Krajska hygienicka stanice Karlovarského kraje se sidlem v Karlovych Varech
Krajsky koordinator vefejné dopravy Karlovarského kraje

Magistrat mesta Karlovy Vary, odbor Zivotniho prostiedi

Magistrat mésta Karlovy Vary, odbor technicky

Magistrat mésta Karlovy Vary, odbor pamatkové péce

Magistrat mésta Karlovy Vary, odbor UUPSU

Magistrat mésta Karlovy Vary, odbor dopravy

Magistrat mésta Karlovy Vary, odbor majetku mésta

Nérodni pamatkovy ustav, OUP Loket

Ministerstvo dopravy CR

Reditelstvi silnic a dalnic CR

Ceské drahy, s.p. ustedi a stf. K. Vary

Povodi Ohfe, statni podnik, Chomutov

Vodarny a kanalizace Karlovy Vary, a.s.

Dopravni podnik Karlovy Vary, a.s.

Autobusy Karlovy Vary, a.s.

GAMMA Property a.s.

Policie Ceské republiky, Krajské feditelstvi policie Karlovarského kraje, Dopravni inspektorat
Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje

Ligneta, s.r.o.

Hasicsky zachranny sbor Karlovarského kraje

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

Sprava lazenskych parkd, p.o.,

CEZ Distribuce, a. s.,

Karlovarska teplarenska, a.s.

CETIN, Ceska telekomunikaéni infrastruktura, a.s.

GW Train Regio a.s.

Regio Jet a.s.

BENT HOLDING, a.s.

Priloha ¢. 5.: S¢itani dopravy a aktualizace modelu dopravy (model zatiZeni silni¢ni sité — EDIP
s.r.o. 2009).



