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Vysvétleni zadavaci dokumentace na Zadost dodavatele

Zastupci zadavatele byla dne 19. 12. 2017 dorucena zadost dodavatele o vysvétleni zadévaci
dokumentace k vyse specifikované veiejné zakazce.

Dodavatel ve své Zadosti uvadi doslovné nasledujici:
Dotaz ¢. 1

Vazeny zadavateli, v zadavaci dokumentaci k verejné zakazce ,,Zpracovani Planu udrfitelné méstské
mobility Karlovy Vary* jsme narazili na nékteré nejasnosti, a proto si dovolujeme zaslat nasledujici
dotazy tykajici se predmétu plneni uvedené zakdzky:

1) V priloze ¢.1 zadavaci dokumentace se mimo jiné na strané 18 uvadi, Ze predmétem aktualizace je
model zatizeni silnicni sité — EDIP s.r.o. 2009. Taktéz na strané 19 zminéné prilohy je uvedeno, Ze
zadavatel disponuje modelem zatizeni komunikacni sité automobilovou dopravou. Rozumime tomu
spravné, zZe se jedna pouze o model individualni automobilové dopravy? V zadani pritom neni
pozadovano dopracovani na multimodadlni mody a jejich viliv na délbu prepravni prdace ve
vyhledovych scénarich. Pro jeho vytvoreni by bylo potreba nasbirat data o dopravnim chovani (dle
metodiky certifikované MD — Metodika aktivné — cestovniho priizkumu), na coz neni v rozpoctu ani
harmonogramu prostor (prizkum stoji cca 800 — 1000 tis. K¢, je potieba jej realizovat v
,,Standardnich“ mésicich — jaro/podzim a samotnd realizace zabere nékolik mésicii). Pritom na
strané 32 zminéné prilohy ¢. 1 se uvadi, ze modelové vypocty budou vychazet z podkladii
multimodalniho dopravniho modelu mésta Karlovy Vary . Prosime o objasnéni vyse uvedeného.

2) Vjakém software je model zpracovany?

3) V predpokladaném case realizace cca 12 mésicii neni dle naseho nazoru a zkusenosti prostor na
ditkladné projednani s verejnosti (napi. Metodika pro pFipravu planii udrZitelné mobility mést Ceské
republiky uvadi ,,zpravidla 2 roky, zavisi na zkuSenostech s projednavanim, ddle existenci a kvalité
dat pro analytickou cast*). Neprojednani s verejnosti ohrozuje proces schvaleni SUMP ,, Komisi
pro posuzovani dokumentii méstské mobility MD CR“ (http.//web.opd.cz/kpdmm/) jako SUMP.
Existuje moznost, ze Zadavatel dobu reseni prodlouzi?

Deékujeme za odpovédi na nase dotazy.

K dotazu dodavatele ¢. 1 zadavatel uvadi nasledujici:

K otazce pod bodem 1):

Model zatizeni silni¢ni sité, EDIP s.r.o. z roku 2009, ktery ma byt v rdmci zakdzky SUMP aktualizovan,
je modelem zatizeni silniéni sit€é automobilovou dopravou. Nikoli tedy pouze individudlni
automobilovou dopravou, ale automobilovou (rozuméj motorovou silni¢ni) dopravou vibec (v¢.
dopravy vefejné, nakladni... atd.). Pfi modelovani silni¢ni sit¢ se bézn¢ nepracuje s cyklisty, segway,
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povozy ani p&$imi. Na zatizeni silni¢ni sit€¢ maji tyto jiné nez motorové mody marginalni vliv.

Z4dny multimodalni model mobility zadavatel nema4 a ani jej nikde v podkladech neuvadél. Zadavatel
jej ani primarné nepotiebuje. Zadavatel nehodla za pofiderni multimodalni model mobility utratit vami
uvadénych cca 1 mil. K¢.

Zadavatel ve vyzvé k podani nabidky na zhotoveni SUMPu zamérné specifikoval zadani z hlediska
metodiky SUMPu, zejm. z hlediska pofizovani analytické ¢asti SUMPu, obecnéj$im zplisobem. A to
tak, ze konecnd podoba metodiky, neboli navrzenych postupli a procesti pii zhotoveni SUMP je

v kompetenci zhotovitele, resp. je ptedmétem nabidky.

K otazce pod bodem 2):
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Dopravni model EDIP je zpracovany jako matematicky model, ktery se sklada ze dvou ¢asti, a to z
popisu komunikaéni sité¢ a z matic mezioblastnich dopravnich vztahd. Vlastni implementace modelu do
pocitacové podoby byla provedena v programovém systému PTV Vision (VISUM), ktery vyvinula
spolecnost PTV AG Karlsruhe (DE).

K otazce pod bodem 3):

Pfi fadném projednani SUMP s vefejnosti bude zadavatel u€inné participovat. Neni se ¢eho obavat,
zadavatel ma v PR rozséhlé zkuSenosti a zavedené postupy. Pouzije-li zhotovitel vhodné a racionalni
(jim navrzené) postupy a procesy pii zhotoveni SUMP (viz odpovéd 1), pak proces projednéni a
schvaleni SUMP v daném case nebude ohrozen. Moznost, Zze zadavatel dobu feSeni prodlouzi,
neexistuje, resp. nelze ji predjimat.

V Praze dne 21. 12. 2017

Mg r. Digitalné podepsal
. Mgr. Miroslav Kucerka
MIFOSIaV Datum: 2017.12.21
Kucerka 13:31:14+01'00'
za Karlovy Vary

Mgr. Miroslav Kucerka
KGS legal s.r.o0., advokéatni kancelaf
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