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1. Technicka zprava

1.1. Identifika¢ni Udaje mostu

a) stavba a objekt &islo,
OSTROVSKY MOST EV.C.M2.1, M2.2, M3, M4 — OPATRENI PRED GENERALN| OPRAVOU

b) nazev mostu,
MOST EV.C.M2.1, M2.2, M3, M4

c) evidenc¢ni ¢islo mostu,
EV.C.M2.1, M2.2, M3, M4

d) katastralni Uzemi, obec, kraj,

kraj:  Karlovarsky
k.4.:  Karlovy Vary
obec: Karlovy Vary

e) pozemni komunikace - navrhova kategorie nebo typ pricného usporadani mistni komunikace,
evidencni Cislo,

komunikace na ulici ndbrezi Osvobozeni

f) bod kfizeni - vSechna kfizeni na délce mostu,

- Zeleznice Karlovy Vary dolni nadrazi — Karlovy Vary
- feka Ohre
- silnice I/6

g) stanieni zacatku Upravy, vSsechny podpéry, kfizeni a konec Upravy,

Neuvedeno.

h) staniceni premostované prekazky - plavebni km, drazni km, km pozemni komunikace apod.,

- Zeleznice Karlovy Vary dolni nadrazi — Karlovy Vary - neuvedeno
- feka Ohre - neuvedeno
- silnice 1/6 - neuvedeno

i) Uhel krizeni - vSech prekazek,

neuvedeno

j) volna vyska - podjezdu, podchodu, plavebni vyska.

neuvedeno
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1.2. Zakladni udaje o mostu

a) charakteristika mostu,

Ostrovsky most |. — rampa

WGS84:
Evidenéni ¢islo mostu
Charakteristika mostu:

Délka pfemosténi:
Délka mostu:

Délka nosné konstrukce:
Rozpéti poli:

Sikmost mostu:

Volna Sitka mostu:

Sitka préjezdniho prostoru:

Sitka priichoziho prostoru:
Sitka mostu:

Vyska mostu nad terénem:

Stavebni vyska:

Plocha nosné konstrukce mostu:

Zatizitelnost mostu:

Stav po rekonstrukci

50.233417°N, 12.870513°E

M2.1

Objekt je zaloZen hlubiné na Zelezobetonovych pilotach
svazanych betonovymi pasy. Nadzemni cast je tvorena
Zelezobetonovou prostorovou ramovou konstrukci, ktera je
v kolmém usporadani a o tfech dilatacnich celcich délenych
v jednotlivé pole pricnymi rdmovymi stojkami a na zacatku a
konci podpérami. Pficné ramy tvorené tfremi sloupy a pficli
s oboustrannymi konzolami jsou ve tfetim a sedmém poli
spojeny ramovym ztuZidlem.

65,77 m

78,00 m

67,47 m
1,4+5,85+6,0+60+6,0+6,0+6,0+6,0+6,0+5,775+ 7,315
Kolma — 100g

12,14m

7,50 m

12,45 m

7,30 m

Vn =14,0t V-CZEN
Vr=29,0t V-CZEN
Ve = 65,0 t V-CZEN

Charakteristika ani zakladni parametry nezménény

Ostrovsky most | — most pres Zeleznici

WGS84:
Evidencéni ¢islo mostu
Charakteristika mostu:

Délka pfemosténi:
Délka mostu:
Délka nosné konstrukce:

50.233976°N, 12.870067°E

M 2.2

Sikma Zelezobetonovd konstrukce o dvou polich tvofenou
stfedovou ramovou stojkou a rostovou mostovkou na svych
koncich ukonéenou mohutnymi ptic¢niky a prostiednictvim
olovénych desek kluzné uloZzenou na opérach spolecnych se
sousednimi objekty.

20,32 m

21,63 m

21,63 m
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Rozpéti poli:

Sikmost mostu:

Volna Sitka mostu:

Sitka préjezdniho prostoru:
Sitka priichoziho prostoru:

Sitka mostu:

Vyska mostu nad terénem:
Stavebni vyska:

Plocha nosné konstrukce mostu:
Zatizitelnost mostu:

Stav po rekonstrukci

9,28 (5,295) + 9,28 (5,295)
Prava — 38,65g

11,46m

7,50 m

11,76 m

7,60 m

Vn =14,0t V-CZEN
Vr=24,0t V-CZEN
Ve =50,0 t V-CZEN

Charakteristika ani zakladni parametry nezménény

Ostrovsky most 2. — obloukovy most

WGS84:
Evidencéni ¢islo mostu
Charakteristika mostu:

Délka premosténi:

Délka mostu:

Délka nosné konstrukce:
Rozpéti poli:

Sikmost mostu:

Volna Sirka mostu:

Sitka préjezdniho prostoru:
Sitka prlichoziho prostoru:
Sitka mostu:

Vyska mostu nad terénem:
Stavebni vyska:

Plocha nosné konstrukce mostu:
Zatizitelnost mostu:

Stav po rekonstrukci

50.234338°N, 12.869687°E

M3

Zelezobetonovy obloukovy most s horni rotovou mostovkou
o Sikmé svétlosti mezi opérami 82,0m a rozpétim oblouku
77,50m. Opéry jsou masivni, betonové, skfinového prirezu
s roStovym stropem od opér oddilatovanym. Hlavni nosnou
konstrukci tvofi dvoukloubovy Zelezobetonovy oblouk
komorového prirezu.

82,00 m

108,12 m

84,15 m

77,50m

Prava — 50,0g

11,35m

7,50 m

11,75 m

15,30 m

Vn=12,0tV-CZEN
Vr=24,0t V-CZEN
Ve = 65,0t V-CZEN

Charakteristika ani zakladni parametry nezménény
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Ostrovsky most Ill. — most pres silnici /6

WGS84: 50.234933°N, 12.869111°E
Evidencni ¢islo mostu M4
Charakteristika mostu: Zelezobetonovy jednopdlovy prefabrikovany most

z dodatecné predpjatych nosnikd, tvofeny dvéma masivnimi
betonovymi opérami zalozenymi hlubiné.

Délka premosténi: 22,00 m

Délka mostu: 32,50m

Délka nosné konstrukce: 24,46 m
Rozpéti poli: 23,00 m
Sikmost mostu: Prava —78,5g
Volna sitka mostu: 15,25m

Sitka préjezdniho prostoru: 8,30-10,22 m
Sitka priichoziho prostoru: -

Sitka mostu: 15,95 m

Vyska mostu nad terénem: 10,30 m
Stavebni vyska: -

Plocha nosné konstrukce mostu: -

Zatizitelnost mostu: Vn =31,5tV-CZEN

Vr=75,0t V-CZEN
Ve =243,1t V-CZEN

Stav po rekonstrukci

Charakteristika ani zakladni parametry nezménény

1.3. ZdUvodnéni stavby mostu a jeho umisténi

a) navaznost projektové dokumentace mostniho objektu na predchozi dokumentaci, ucel
mostu a poZadavky - podklady na jeho feseni,

Stdvajici mostni objekt zroku 1932 byl vroce 1990 rekonstruovan. Na zakladé zjisténi v ramci
diagnostického prizkumu zpracovaného Centrumem dopravniho vyzkumu v 1-5/2021 a doplriujiciho
diagnostického prizkumu zpracovaného CVUT Praha v 4/2021, je stanoven rozsah oprav v ramci
stavebni udrzby zjisténych zdvad, které se nejvice podili na rychle se zhorsujicim stavu pfedmétnych
mostU a které doporucuje uvedeny diagnosticky prlzkum odstranit okamzité (do 1 roku).

b) charakter premostované prekazky - prevadéné komunikace, drazniho télesa, vodniho dila
apod.,

Prekazkou ,,soumosti” Ostrovskych mosti jsou postupné Zeleznic¢ni draha v Useku Karlovy Vary dolni
nadrazi — Karlovy Vary, feka Ohfe a silnice I/6.

D.1 Technicka zprava
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c¢) Uzemni podminky,

Most se nachazi v katastralnim Uzemi mésta Karlovy Vary na mistni komunikaci na ulici Nabirezi
Osvobozeni a prevadi tuto komunikaci z centra do méstské ¢asti Rybare. Soumosti je situovano
v intervilanu, ¢astecné v zastavbé.

d) geotechnické podminky.

Geotechnické podminky nebyly v ramci projektu rekonstrukce mostu ovérovany. Stavajici konstrukce
nevykazuje poruchy zplisobené nedostatec¢nou Unosnosti podzakladi. Zakladové konstrukce nebudou
rekonstrukci mostu pritézovany.

s v v

1.4. Technické reseni mostu
1.4.1. Stavajici stav
a)M2.1-rampa

Rampa je mostni objekt, ktery na komunikaci (ul. ndbrezi Osvobozeni) ve sméru od centra mésta tvofri
najezd k mostu pres drahu. Objekt je zalozen hlubiné na Zelezobetonovych pilotdch 300/300 mm
svazanych betonovymi pasy. Nadzemni cast je tvofena Zelezobetonovou prostorovou ramovou
konstrukci, kterd je v kolmém usporadani a o trech dilatacnich celcich délenych v jednotlivé pole
pricnymi ramovymi stojkami a na zac¢atku a konci podpérami. Pri¢né rdmy tvorené tfemi sloupy a pricli
s oboustrannymi konzolami jsou ve tretim a sedmém poli spojeny podélnym rdmovymi ztuzidlem.
Prvni dilatacni celek (zacatek rampy smérem od mésta) o Ctyrech polich je vymezen tiznou betonovou
opérou (Op01) a ¢lenénou podpérou o dvou sloupech (P4). Dfik opéry je z prostého betonu. Ostatni
&asti jsou z betonu Zelezového. Na opéru navazuji rovnob&ind Zelezobetonova (dale jen ZB k¥idla
svirajici ndsyp na zacatku rampy. Kridla jsou proti ucinkdim zemniho tlaku po 3,85 m navzajem spojena
pricnymi sténami. Navazujici 2. dilata¢ni celek o 5-ti polich je na za¢atku vymezen zdvojenim ¢lenéné
podpéry z 1. celku. Tj. totoZznou podpérou s podpérou na konci 1. dilata¢niho celku, od které je
separovana dilatacni sparou. Na konci je 2. dilatacni celek vymezen ¢lenénou podpérou (P9) spolecnou
i pro 3. dilataéni celek. Posledni 3. celek je atypicky, dvoupolovy, pldorysného tvaru v podobé
trojuhelniku. Na zacatku je vici spolec¢né podpére 9 v kolmém postaveni. Na konci prebird Sikmost
opéry mostu pres drahu (M 2.2), se kterou je prostfednictvim NK ramové spojen. RoStova nosnd
konstrukce najezdové rampy je tvofena systémem podélnych trama prFicného prifezu 300/700 mm
situovanych v osovych vzdalenostech 1300 mm. Podélné tramy jsou v poloviné vzdalenosti pficli
ztuzeny pricniky pficného prarezu 200/550 mm. Deska mostovky ma konstantni tloustku 150 mm. V
ramci rekonstrukce mostu provedené v letech 1992-1994 byla rostova mostovka zesilena podélnym
vedenim vnéjsiho predpéti ze 7-mi dratovych lan typu MONOSTREND. Ramova pricel ma pric¢ny prirez
400/1000 mm, resp. 350/1000 mm u dilata¢niho zdvojeného ramu a se sloupy je zmonolitnéna pres
pfimkové nabéhy vysky 200 mm. Konzoly ramové pficle maji u béznych rdm vyloZzeni 1900 mm, resp.
v mistech podélného ztuzujiciho rdmu 2025 mm. Kraje konzol jsou propojeny fimsovym podélnym
nosnikem $itky 525 mm spojenym se ZB prolamovanym zabradlim. ZtuZujici podélné ramy (ve 3. a 7.
poli) maji svislé sloupy proménného prifezu 450/950 (750) mm, které jsou spojeny mohutnou
rdamovou pricli sledujici podélny spad a majici koutové nabéhy 700/1050 mm. Osova vzdalenost
podélnych ztuZujicich rdma je 3900 mm. Ramy maji konstantni Sitku 450 mm. Dilatacni spary jsou dle
projektové dokumentace [3] prekryty mostnimi zavéry dvojiho typu. Nad 4. podpérou je provedena
podpovrchova dilatace. Nad Op01 a 9. podpérou je provedena dilatace OSS 87 (z plastbetonu). UloZeni
mostovky je na Opl a 9. podpére pfimé a je provedeno na lepenku. Objekt je po obvodé uzavien
provedenym cihelnym zdivem, resp. zdivem z plynosilikatovych tvarnic. Vnitfni prostory mostu spolu s
pfilehlym dvorem, tak slouZi jako provozni, gardzovy, opravarensky a skladovy aredl Spravy lazernskych
parkl. Obvodové zdivo je vyplnéno ve sméru od uzavieného dvora vstupnimi ocelovymi vraty do
kazdého pole ramové konstrukce. Obvodové zdivo na strané k fece Teplé je opatfeno vidy trojici
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vertikalné délenych oken a ve tfech ramovych polich u Zelezni¢éniho mostu jsou tato okna ve dvou
faddch nad sebou. SvrSek mostu je v pficném fezu tvofen vozovkou a oboustrannym chodnikem
s Zivicnym povrchem. Kryt vozovky je odvodnén 6 ks odvodriovacli umisténych protilehle ve dvojicich,
v misté Op1l, P4 a P9. pfi kraji vozovky. Chodnik je od vozovky oddélen zvySenou kamen. obrubou. Na
vnéjsi strané je chodnik vymezen plnym Zelezobetonovym zabradlim. Pod chodniky jsou v kabel. Zlabu
vedeny inZenyrské sité. 1zolace mostovky pod vozovkou je z NAIP (natavovaci asfaltové izola¢ni pasy).

b) M 2.2 — most pres zeleznicni drahu

Zelezobetonovy most pres drahu je objektem, ktery plynule navazuje (spole¢nou opérou) ze strany od
centra mésta k mostu pfijezdové rampy (M 2.1) a ze strany od feky Ohre k obloukovému mostu (M 3)
a prekonava znaéné sikmo krizujici Zelezni¢ni trat spojujici Horni nadrazi s Dolnim nadrazim.

Niveletu mostu tvofi zakruZzovaci oblouk vytvoreny z klesajicich podélnych spadi 4,4 % a 7,0 %.

Jedna se o Sikmou Zelezobetonovou konstrukci o dvou polich tvorenou stfedovou rdmovou stojkou a
roStovou mostovkou na svych koncich ukonéenou mohutnymi pri¢niky a prostfednictvim olovénych
desek kluzné uloZenou na opérach spolecnych se sousednimi objekty. Krajni opéry (jak masivni
spolec¢na s objektem M 2.1 (Op1), tak komorova spolecna s objektem M3 (Op2) maji driky z prostého
betonu a ulozné prahy z betonu Zelezového. Stfedovou Zelezobetonovou podpéru tvofi ramova stojka
o ¢tyfech samostatnych sténach obdélnikového prifezu 0,6/3,20 - 3,35 m a v horni Urovni spojenych
ramovou pficli vysokou 2,0 m. Zhlavi krajnich stén jsou zeSikmena do soubéhu s podélnym vedenim
mostu. Masivni opéra (M 2.1) a stfedova stojka jsou zaloZeny hlubiné na ZB pilotach. Komorova
opéra (M 3) je zaloZena plosné. Rostova konstrukce mostovky o velké Sikmosti je tvofena systémem
podélnych tramd pfiéného prirezu 350/1100 mm pfi osové vzdalenosti 1550 mm v poli a 950 mm na
krajich. Podélné tramy jsou ztuzeny ptic¢niky v kolmém usporadani v osovych vzdalenostech 7x4000
mm o pFiéném prafezu 200/700, které byly v ramci rekonstrukce mostu v letech 1992-1994 zesileny
dodatecné vlozenou vyztuzi se zménou jeho pficného fezu na 280/800. Mostovka na opérach ma pfimé
uloZeni, které je realizovano pres olovéné plechy. Dilatacni spary mezi NK a spodni stavbou (zavérné
zidky opér) jsou dle projektové dokumentace [3] prekryty mostnimi zavéry OSS 87 (z plastbetonu). To
jiz dnes vizudlné zcela neodpovida skutecnosti. SvrSek mostu je v pricném fezu tvofen vozovkou a
oboustrannym chodnikem s Zivicnym povrchem. Chodnik je od vozovky oddélen zvySenou kamen.
obrubou. Na vnéjsi strané je chodnik vymezen plnym Zelezobetonovym zabradlim. Pod chodniky jsou
v kabel. Zlabu vedeny inZenyrské sité. Izolace mostovky pod vozovkou je z NAIP (natavovaci asfaltové
izola¢ni pasy).

c) M 3 — obloukovy most pres Ohfi

Hlavnim objektem soustavy mostl zvany Ostrovsky je Zelezobetonovy obloukovy most s horni
roStovou mostovkou o Sikmé svétlosti mezi opérami 82,00 m a rozpétim oblouku 77,50 m. Opéry jsou
masivni, betonové, skfinového priifezu s rostovym stropem od opér oddilatovanym. Pravobrezni opéra
(Op1) je spole¢na s mostem M 2.2 (ptes Zelezni¢ni trat). Opéra 2 na levém brehu Ohte kfizi cyklostezku,
kterd je vedena prlchodem skrze opéru po jeji délce. Zleva (na rubové strané) pak navazuje na
spole¢nou opéru s mostem M 4 pres 1/6. Zalozeni opér je plosné. Hlavni nosnou konstrukci mostu tvofi
dnes jiz dvoukloubovy Zelezobetonovy oblouk komorového prlifezu o rozpéti 77,50 m o dvou pasech
Sitky 2,75 m s vyskou 1,50 m. PGvodni trojkloubova konstrukce oblouku byla pfi rekonstrukci v letech
1992-1994 pretvorena na dvoukloubovou, a to potlacenim funkce vrcholového kloubu prekrytim
sprazenou deskou v oblasti vrcholu oblouku. Pasy jsou pficné od sebe odsazené 2,75 m a podélné
zdlvodu sikmosti mostu vzdjemné posunuté o 5,5 m. Komorovy prifez obloukového pasu je
ohraniéen patnim a vrcholovym (nefunkénim) kloubem a v misté nadobloukové konstrukce (sloupové,
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resp. sténové podpéry rostové mostovky) je délen sténami s prichozim otvorem. Komorovy prlifez
pasu ma stény o tl. 450 mm a dno se stropem o tl. 300 mm. Po délce je v rozich a v koncich komor z
vné osazenych kloubovych stolic opatfen nabéhy. Klouby obloukl jsou ocelolitinové, tvoreny dvéma
stolicemi a ¢epem prdméru 100 mm. Nadobloukovou konstrukci mostu tvofi trdmovy rost s deskou
spocivajici na kazdém pasu na dvojici vetknutych sloupl sdruZenych v pfiéné ramy tak o Ctyfech
podporach, které jsou vzhledem k podélné ose mostu v kolmém usporadani. Osova vzddlenost
pricnych ram( je 5400 mm, ktera pro vyrovnani Sikmosti je u patnich kloubl zvétSena na 5500 mm.
Sloupy pfiéného ramu maji padorysny rozmér 750/400 mm a v pfechodu do pficle jsou rozsifeny
kratkymi (200 mm) nabéhy. Pricel, kterad je ukonéena oboustrannymi konzolami (565/250 mm), ma
pfiény fez o rozméru 1000/400 mm. V mistech pfiblizeni k vrcholu oblouku jsou sloupy nahrazeny
zvySenymi pricniky uloZzenymi na oblouk pomoci ocelovych desek. Na krajnich opérach je nosna
konstrukce mostovky (koncovy pfi¢nik) uloZena na lepenku. Zelezobetonova deska mostovky ma tl.
150 mm. Je podpird a shora integrovana do kolmého systému podélnych a pricnych tradma tvoficich
zmonolitnény rost. Podélné tramy tvofi 5 vnitfnich podélnik( pFicného prafezu 250/600 a 2 krajni,
pfiéného fezu 300/600, které prechazi svisle do stény kabelového Zlabu pod konzolovité vyloZzenou
chodnikovou ¢asti mostovky. Pri¢niky jsou umisténé v poloviné délky podélnik(i mezi ptricnymi ramy a
maji prarez 200/500 mm. Kromé mostovkové konstrukce jsou oblouky spojeny ve vrcholové ¢asti
Ctyrmi pricnymi betonovymi ztuzidly (pficniky). které byly v rdmci rekonstrukce mostu z let 1992-1994
zesileny dodatecnou vyztuzi a hmotou. V ramci této rekonstrukce doslo také k zesileni resp. zvyseni
unosnosti podélnych prvkd mostovky volnymi vnéjsimi pfedpinacimi kabely (typ Monostrand). Prekryti
dilatacnich spar mostnimi zavéry je dle projektové dokumentace provedeno (3) dvéma typy.
Podpovrchovym zavérem v misté mostovkového stropu skfifiovych opér a elastickym zavérem
THORMA — JOINT na koncich mostovky mezi opérami. Svrsek mostu je v pfiéném fezu tvorfen vozovkou
se stfechovitym spadem a oboustrannym chodnikem s Zivicnymi povrchem. Kryt vozovky je odvodnén
8 ks odvodnovacd umisténych pfi krajich vozovky u opér a ve tetinach obloukd. Chodnik je od vozovky
oddélen zvysenou kamen. obrubou. Na vnéjsi strané je chodnik vymezen plnym Zelezobetonovym
zabradlim. Pod chodniky jsou v kabel. Zlabu vedeny inZenyrské sité. Izolace mostovky pod vozovkou je
z NAIP (natavovaci asfaltové izolacni pasy).

d) M 4 — most pres silnici I/6

Most nad pratahem silnice 1/6 Karlovymi Vary je poslednim v radé ostrovského soumosti. Je
navazujicim objektem k obloukovému mostu (M 3) na levém bifehu Ohre a jeho dnesni podoba je spjata
s vystavbou pritahu 1/6, kdy plvodni Zelezobetonovy most o dvou otvorech (obdoba mostu M 2.2)
byl nahrazen jednopolovou konstrukci z pfedpjatych prefabrikovanych nosnikl. Spodni stavba je
tvorena dvéma masivnimi betonovymi opérami zalozenymi hlubiné na velkopriimérovych pilotach. Lic
driki opér je oblozen pohledovymi prefabrikaty s vlysy z vinitého plechu, které tvofi na strané Op2
pohledovou plochu i navazujici zarubni zdi. Dle dostupné p(vodni projektové dokumentace jsou driky
opér z prostého betonu. Uloiné prahy a zavérné zidky jsou provedeny z Zelezobetonu. NK mostu
predstavuje prosta deska tvorena 11 ks predpjatych ZB prefabrikovanych nosnik{ typu I-73, vysokych
1,1 m o délce 24 m. Jednotlivé nosniky jsou dodatecné predepnuté a do své délky byly sestaveny ze 4
segmentl. Podélné jsou predpjaté nosniky spojeny Zelezobetonovou dobetonavkou o Sifce 280 mm.
Nosna konstrukce ma v podélném sméru na levé (chebské) strané sklon 4,48 % a na pravé (prazské)
5,26 %. V pricném sméru je tvar vyrovnavaci desky pfizpisoben pficnému jednostrannému sklonu
komunikace proménlivému charakteru 1,1 % - 4,45 %. Podhled NK je zakryt ocel. siti. UloZeni NK na
opéry je provedeno prostiednictvim elastomerovych loZisek vyztuzenych ocelovou viozkou (plechem).
Konce kaZdého nosniku jsou tak uloZeny na rovnaninu 6 elastomerovych loZisek pldorysné
vyskladanou ze dvou loZisek srazenych k sobé kratsi stranou a delSimi stranami orientovanymi kolmo
k podélné ose nosniku. V této sestavé a orientaci jsou loZiska uloZena ve 3 vrstvach. Rozmér jednoho
loZiska: ~ 300/200/16 mm. Piekryti dilatacnich spar mezi koncem NK za spodni stavbou (zavérnymi
zidkami) neni zfejmé. Bud' je feSeno podpovrchovymi mostnimi zavéry nebo pouhym prekrytim izolaci
mostovky resp. uzitim obou zpUsob( u kazdého konce NK jinak. SvrSek mostu je tvofen vozovkou a
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oboustrannymi chodniky. Vozovka na mosté je Zivicna o proménné Sitce 8,30 - 10,22 m mezi zvysenymi
obrubniky. Oboustranné chodniky vymezené zvySenou obrubou a plnosténnym betonovym zdbradlim
maji pochozi povrch na ,praiské” strané z litého asfaltu a na ,chebské” strané z asfaltobetonu. Do
krajnich nosnik( jsou kotveny Zelezobetonové fimsy, jejichz fasadni plocha je provedena z pohledovych
(tzv. licnich) prefabrikat(i. V prostoru mezi ZB fimsou a odraznou obrubou je v chodnicich umisténo
kabelové vedeni IS.

1.4.2. Oprava mostl

Rozsah stavebni udrzby mostu byl stanoven na zakladé diagnostického prlizkumu zpracovaného
Centrem dopravniho vyzkumu v 1-5/2021 a doplfiujiciho diagnostického prizkumu zpracovaného
CVUT Praha v 4/2021, pozadavk(l spradvce mostu a vysledkd technické prohlidky zpracovatelem
dokumentace. Stavebni Udrzba - mostu je navrzena v ndsledujicim rozsahu: vyména obrusné vrstvy,
vymeéna stavajicich, pfipadné nové osazeni dilatacnich zavérd podpovrchovych a povrchovych, sanace
povrchi betonovych konstrukci za ic¢elem zpomalit degradaci obnazené betonarské vyztuze, vycisténi
a oplechovéni vrubového kloubu u OP2 mostu ev.¢.M3, prodlouZeni svislych svodd odvodiniovacd na
mostu ev.¢.M3 a pfipadné dalsi drobné souvisejici prace.

Prace budou provadény za Uplné uzavirky dopravniho provozu. Provoz chodcl bude omezené
zachovan za uskutecnéni bezpecnostnich opatreni.

a) Dilatacéni zavéry

Stavajici stav dilataénich zavérl a dilatacnich spar ve vozovce zapficifiuje zatékani povrchovych vod na
¢ela nosnych konstrukci, uloZzné prahy a spodni stavby vSech ¢asti soumosti. Vzhledem k planované
zasadni opravé mostU a nejistoté skutecného stavu povrchu nosné konstrukce a izolace, jsou navrzeny
takové typy a feSeni, které v minimalnim rozsahu plivodni konstrukce zasahne. Zaroven dojde navyseni
poctl dilatacnich zavér( na vSechny dilatacni spary.

Dilatace ,0“ - Na predmosti rampy M 2.1 smérem do centra dochazi k evidentnim pohyblm v misté
napojeni zemniho télesa rampy na stdvajici komunikaci. Po odkryti vozovkovych vrstev bude
provedena sonda pro zjisténi stavu konstrukci v podloZi. Ta bude posouzena TDS. V ptipadé, Ze se zde
nebude nachazet konstrukce, do které Ize ukotvit budouci dilata¢ni zavér, bude zde vybetonovan novy
opérny prah z prostého betonu C 25/30 XC2 vysky 900mm a Sifky 2 x 490mm pro ukotveni nové
navrzeného podpovrchového zavéru. Novy prah bude nédsledné obsypan drenaini vrstvou z SD 0-32
v §. min. 100mm. Do tohoto prahu bude do pripravené kapsy $. 240mm a hloubky 40mm ukotven novy
podpovrchovy zavér s elastomerovym profilem vcéetné stabilizacniho plechu. Zavér bude ukotven
pomoci lepenych kotev M10 z nerezové oceli délky min.100mm pres vrstvu tekuté izolace. Po ukotveni
bude zbytek prostoru kapsy vyplnén hmotou typu EMZ svyplni z kameniva 8/11. Na povrchu
betonového prahu véetné vyplnéné kapsy bude nasledné provedena izolace proti vodé ve skladbé
1xALP + zdvojena NAIP se zvySenou prataznosti. Ve vozovce bude v ose dilatacniho zavéru profiznuta
spara ve vrstvé ACP 16 a nasledné v obrusné vrstvé ACO 16. Uvedena konstrukce bude provedena
v celé Sifi komunikace a chodniku.

Dilatace ,1,2,3,4,5,8,9” — bude provedena dle situa¢niho vykresu na dilatacnich sparach 1-5, 8-9. Jedna
se o podpovrchovy dilatacni zavér s elastomerovym profilem véetné stabiliza¢niho plechu (napf. TENSA
RAIL TYP MBU30).

Po odstranéni stdvajici obrusné vrstvy bude vybourdn stavajici dilatacni zavér. Nasledné bude
provedena kontrola a posouzeni stavu nosné konstrukce a izolace technickym dozorem stavby, ktery
rozhodne o dals$im postupu (varianté):
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- Varianta 1 — degradovany beton a nalezeni stavajici izolace z NAIP. V tomto pfipadé bude
opatrné odhalena stavajici izolace z NAIP v Sifi min 750mm (min. 100mm pro napojeni na
kazdou stranu od budouci nové konstrukce nesmi byt poSkozena). Poté bude vybourana kapsa
ve stavajicich ¢elech nosnych konstrukci §.265mm a vysky 190mm resp.150mm. Bouraci prace
musi byt provadény rué¢nimi bouracimi prostfedky velmi obezietné, aby nedoslo k pfipadnému
poruseni kotev predpinaci vyztuze v ¢elech. Pfed zahdjenim bourdni bude tvar kapsy vyfiznut
diamantovou technikou, aby nedochdzelo k pfipadnému neziddoucimu nadmérnému
odlamovani konstrukce. V pfipadé, Ze béhem bouracich praci bude odhalena nebo objevena
Cast Ci kotva predpinaci vyztuze, budou prace na bourani ihned preruseny a postup praci bude
revidovan a schvalen technickym dozorem stavby. Po vybourani kapes budou do vyvrtanych
otvorl vlepeny kotvy z betonarské vyztuze pr.10mm dI.500mm do hloubky min.150mm ve
vzdalenosti cca 500mm. Pri vrtani kotev musi byt postupovano opét velmi obezietné z dlivodu
mozného vyskytu predpinacich kotev a v pfipadé jejich vyskytu budou vrtaci prace preruseny
a postup praci bude revidovan a schvélen technickym dozorem stavby. Nasledné bude kapsa
vyplnéna vysokopevnostni expanzni hmotou na bazi cementu ¢i polymeru (bude detailné
reseno v TePr). Pred vyplnénim bude jesté do spodni rohu kapsy pod nejvyssi hranou umistén
(ptilepen) po celé délce budouciho dilatacniho zavéru drenaini profil z nerezové ¢tvercové
trubky 30/2 perferované ze dvou stran. Tato drendz bude pripadné odvadét prosakujici vodu
vozovkovymi vrstvami mimo dilatacni sparu do boku nosné konstrukce, kde bude vyvedena
Sikmym vyvrtem pfes fimsu a vloZzenou odvodriovaci trubickou s pfesahem min. 200mm pres
profil konstrukce fimsy. Do vyplnéné kapsy bude pomoci vloZzeného bednéni pfipravena dalsi,
mensi kapsa na povrchu, §. 250mm a hloubky 40-75mm. Do ni bude ukotven novy
podpovrchovy zavér s elastomerovym profilem véetné stabilizacniho plechu. Zavér bude
ukotven pomoci lepenych kotev M10 z nerezové oceli délky min.100mm pres vrstvu tekuté
izolace. Po ukotveni bude zbytek prostoru kapsy vyplnén hmotou typu EMZ s vyplni z kameniva
8/11. Na povrchu nové konstrukce véetné vyplnéné kapsy bude nasledné provedena izolace
proti vodé ve skladbé pecetici vrstva + zdvojend NAIP se zvySenou prltaznosti s minimalni
délkou napojeni na stavajiciizolaci 100mm. Na izolaci bude provedena ochrana z litého asfaltu.
Ve vozovce bude v ose dilatacniho zavéru protiznuta spdra ve vrstvé LA a nasledné v obrusné
vrstvé ACO 16. Uvedena konstrukce bude provedena v celé $ifi komunikace a chodniku.

- Varianta 2 — degradovany beton a nefunkéni nebo Zadna stavajici izolace z NAIP. V tomto
pfipadé bude vybourana kapsa ve stavajicich celech nosnych konstrukci $.265mm a vysky
190mm resp.150mm. Bouraci prace musi byt provadény ru¢nimi bouracimi prostfedky velmi
obezretné, aby nedoslo k pripadnému poruseni kotev predpinaci vyztuze v Celech. Pred
zahdjenim bourani bude tvar kapsy vyriznut diamantovou technikou, aby nedochazelo
k pfipadnému nezddoucimu nadmérnému odlamovani konstrukce. V pfipadé, Ze béhem
bouracich praci bude odhalena nebo objevena ¢ast ¢i kotva predpinaci vyztuze, budou prace
na bourani ihned preruseny a postup praci bude revidovan a schvélen technickym dozorem
stavby. Po vybourani kapes budou do vyvrtanych otvor( vlepeny kotvy z betonarské vyztuze
pr.10mm dl.500mm do hloubky min.150mm ve vzddlenosti cca 500mm. Pti vrtani kotev musi
byt postupovano opét velmi obezfetné z divodu mozného vyskytu predpinacich kotev a
v pfipadé jejich vyskytu budou vrtaci prace preruseny a postup praci bude revidovan a schvalen
technickym dozorem stavby. Nasledné bude kapsa vyplnéna vysokopevnostni expanzni
hmotou na bazi cementu ¢i polymeru (bude detailné feseno v TeP¥). Pfed vyplnénim bude jesté
do spodni rohu kapsy pod nejvy$sim hranou umistén (ptilepen) po celé délce budouciho
dilata¢niho zavéru drendzni profil z nerezové ¢tvercové trubky 30/2 perferované ze dvou stran.
Tato drendz bude pripadné odvadét prosakujici vodu vozovkovymi vrstvami mimo dilatacni
sparu do boku nosné konstrukce, kde bude vyvedena Sikmym vyvrtem pres fimsu a vlozenou
odvodnovaci trubickou s presahem min. 200mm pres profil konstrukce fimsy. Do vyplnéné
kapsy bude pomoci vlozeného bednéni pripravena dalsi, mensi kapsa na povrchu, $. 250mm a
hloubky 40-75mm. Do ni bude ukotven novy podpovrchovy zavér s elastomerovym profilem
véetné stabiliza¢niho plechu. Zavér bude ukotven pomoci lepenych kotev M10 z nerezové oceli
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délky min.100mm pfres vrstvu tekuté izolace. Po ukotveni bude zbytek prostoru kapsy vyplnén
hmotou typu EMZ s vyplni z kameniva 8/11. Na povrchu nové konstrukce véetné vyplnéné
kapsy bude nasledné provedena izolace proti vodé bezesSvou methakrylatovou izolaci (napf.
ELIMINATOR) s vlozkou se zvysenou priitainosti pres novy dilataéni zavér. Na izolaci bude
provedena ochrana z litého asfaltu. Ve vozovce bude v ose dilatacniho zavéru profiznuta spara
ve vrstvé LA a nasledné v obrusné vrstvé ACO 16. Uvedena konstrukce bude provedena v celé
Sifi komunikace a chodniku.

- Varianta 3 — pevny a soudrzny beton a nalezeni stavajici izolace z NAIP. V tomto pfipadé bude

opatrné odhalena stavajici izolace z NAIP v $ifi min 550mm (min. 100mm pro napojeni na
kazdou stranu od budouci nové konstrukce nesmi byt poskozena). Poté bude vybourana kapsa
ve stavajicich ¢elech nosnych konstrukci §.115mm a vysky 40-75mm. Bouraci prace musi byt
provadény ruc¢nimi bouracimi prostifedky velmi obezietné, aby nedoslo k pfipadnému poruseni
kotev predpinaci vyztuZze v celech. Pfed zahajenim bourani bude tvar kapsy vyfiznut
diamantovou technikou, aby nedochazelo k ptipadnému nezddoucimu nadmérnému
odlamovani konstrukce. V pripadé, Ze béhem bouracich praci bude odhalena nebo objevena
Cast Ci kotva predpinaci vyztuze, budou prace na bourani ihned pferuseny a postup praci bude
revidovan a schvalen technickym dozorem stavby. Do pfipravené kapsy bude ukotven novy
podpovrchovy zavér s elastomerovym profilem véetné stabilizacniho plechu. Zavér bude
ukotven pomoci lepenych kotev M10 z nerezové oceli délky min.100mm pres vrstvu tekuté
izolace. Po ukotveni bude zbytek prostoru kapsy vyplnén hmotou typu EMZ s vyplni z kameniva
8/11. Na povrchu nové konstrukce véetné vyplnéné kapsy bude nasledné provedena izolace
proti vodé ve skladbé pecetici vrstva + zdvojend NAIP se zvySenou pritaznosti s minimalni
délkou napojeni na stavajici izolaci 100mm. Na izolaci bude provedena ochrana z litého asfaltu.
Ve vozovce bude v ose dilatacniho zavéru profiznuta spara ve vrstvé LA a nasledné v obrusné
vrstvé ACO 16. Uvedena konstrukce bude provedena v celé Sifi komunikace a chodniku.
V chodnicich budou dilatacni zavéry protazeny az krubu bocni stény nosné konstrukce
(zabradli), kde budou ukonceny. Konstrukce nad zdvérem bude misto vozovkovych vrstev a
ochrany z LA vyplnéna do stavajici vysky chodnikd lehkym keramzitbetonem LC20/22 a
Zivicnou vrstvou ACO 8 tl.40mm.

Dilatace ,6,7“ — na zakladé dostupnych podklad( je stavajici dilatacni spara mezi nosnymi
konstrukcemi zalomena. Konkrétni rozmérové Udaje ale k dispozici nejsou. Z tohoto dlvodu bude
skutecny prabéh a tvar vodici pfimky a konkrétni tvary a feSeni novych dilatacnich zavérd ¢.6 a 7 feSen
v ramci autorského dozoru projektanta a vyrobné technické dokumentace stavby az po odhaleni
styénych spar nosnych konstrukci. Pfilohy ¢.12, 13 a 14 této PDPS jsou schématické a slouZi jako
podklad pro finalni feSeni v ramci VTD stavby a pro ocenéni soupisu praci.

Pokud se potvrdi predpokladany tvar, bude ve vozovce pouzit kobercovy povrchovy dilatacni zavér,
napft. Transflex TR50. Po odfrézovani stavajici obrusné vrstvy a vybourani stavajiciho dilatacniho zavéru
budou obnazeny sty¢né spary nosnych konstrukci a jejich ¢ela. Nasledné bude provedena kontrola a
posouzeni stavu nosné konstrukce a izolace technickym dozorem stavby, ktery potvrdi navrzeny
postup dle vzorového feSeni v PDPS. V pfipadé vyskytu anomalii — silné degradovany a nesourody
beton nosné konstrukce, bude postup pripravy podkladu budouciho dilataéniho zavéru revidovan a
schvalen technickym dozorem stavby. Zaroven budou zaméreny obnaZzené hrany nosné konstrukce a
dle toho upfesnéna vodici pfimka, tvar a reSeni nového MZ.

V pripadé zjisténi skute¢ného stavu odpovidajicimu predpokladu PD, budou po stavajicim dilatacnim
zaveéru zafiznuty vozovkové vrstvy do pravidelného (rovného) tvaru, aby vytvofili kapsu minimalni Site
380mm. Na dné této kapsy bude v ¢ele nosné konstrukce (na obou celech) vybourdna kapsa Sire
120mm vysky cca 50mm, kterd bude nasledné vyplnéna vysokopevnostni expanzni hmotou na bazi
cementu ¢i polymeru (bude detailné feseno v TePr). Na takto pripravenou konstrukci bude podlepena
a ulozena EPDM membrana a nasledné provedeno napojeni vodotésné izolace. Dle stavu konstrukce
ve skladbé pecetici vrstva + NAIP nebo v pfipadé nenalezeni kvalitni stavajici izolace bude pouzita
bezedva methakrylatova izolace (napt. ELIMINATOR). Nasledné bude do rohd kapes ve vozovkovych
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vrstvach na opravenou izolaci umistén drendzni profil z nerezové ¢tvercové trubky 30/2 perforované
ze dvou stran. Tato drendz bude pfipadné odvadét prosakujici vodu vozovkovymi vrstvami a dale
betonovou konstrukci v pfipadé netésnosti celoplosné izolace mostu mimo dilata¢ni sparu do vyvrtu
na boku pod zabradlim. Po provedeni izolace bude vyplnéna kapsa ve vozovkovych vrstvach expanzni
hmotou na bazi cementu ¢i polymeru (bude detailné feSeno v TePf) az do spodni Urovné budouci
obrusné vrstvy. Nasledovat bude pokladka obrusné vrstvy ACO 16, opétovné profiznuti a vybourani
kapsy na celou vysku obrusné vrstvy a osazeni kobercového povrchového dilatacniho zavéru véetné
ukotveni a provedeni prechodovych paska.

V chodniku bude povrchovy dilatacni zavér resen jako EMZ, véetné protaZzeni odvodnéni z EPDM
membrany v Urovni vozovky k vnitfnimu okraji fimsy, kde bude vyvrtem pridméru 40mm vyvedeno
odvodnéni do boku nosné konstrukce s presahem cca 0,5m pres obrys mostu. Prostor mezi nosnou
konstrukci a EMZ bude vyplnén rychletuhnouci vysokopevnostni expanzni zalivkou doplnénou
polymerovymi vidkny. V pfipadé poufziti varianty EMZ v chodniku, bude povrchovy kobercovy zavér
ukoncen u obruby zalomenim ve sklonu obruby a toto ukonceni bude zakryto s presahem pres obruby
krycim plechem.

Alternativné (na zakladé zjisténého skutecného stavu) mlze byt pouZit i v chodniku, kobercovy
povrchovy dilatacni zavér, napf. Transflex TR50 s protazenim v Urovni vozovky aZ k vnitfnimu okraji
fimsy. Tam bude odvodnén vyvedenim Zzlabku EPDM membrany pfes vyvrt priméru 40mm do boku
konstrukce s pfesahem cca 0,5m pres obrys mostu. Sekundarni EPDM profil bude vyveden totoZné.
Instalace mostniho zavéru v chodnikové casti je vtom pfipadé totozna s vozovkovou casti. Vznikly
prostor nad zdvérem v chodniku bude zakryt ocelovou pfechodovou konstrukci, ktera bude
demontovatelna pro kontrolu a ¢iSténi zavéru v chodnikové ¢asti.

Prace na montaZi dilatacnich zavérl musi byt v souladu s TKP kap.23 Mostni zavéry. lzolace musi
provadény v souladu s TKP kap.21.

b) Asfaltové vrstvy

Stavajici obrusna vrstva bude odfrézovéana v plném rozsahu v tloustce 50mm. Frézovani bude probihat
dle schvaleného TeP¥, ktery bude respektovat omezenou zatiZitelnost mostl. VytéZzeny material bude
odvezen na fizenou skladku. Béhem frézovani je potfeba brat ohled na stavajici obruby a mostni
odvodnovace, které budou zlstavat i do budouciho stavu.
Po odfrézovani obrusné vrstvy bude provedena prohlidka a posouzeni technickym dozorem stavby,
ktery muze v zavislosti na skutecnosti rozhodnout o lokalnich vyspravach i v lozni vrstvé, V tomto
pfipadé dojde k odfrézovani vrstvy v tloustce dalSich 40mm.
Nova loZna vrstva bude obnovena v tl.40mm ze smési ACL 16. Pred pokladkou bude ocistény povrch
stavajiciho litého asfaltu oSetfen spojovacim postfikem z asfaltu.
Obrusna vrstva bude poloZena v konstantni tloustce 50mm v celé plose soumosti mezi obrubami ze
smési ACO 16. Mezi loZnou a obrusnou vrstvou bude aplikovan spojovaci asfaltovy postrik.
Pokladka asfaltovych vrstev bude probihat dle schvaleného TeP¥, ktery bude respektovat omezenou
zatizitelnost mostd. Vzhledem k omezené zatiZitelnosti bude nutné prizpUsobit dopravu a mechanizaci
pro pokladku asfaltovych vrstev v nasledujicim predpokladané sestavé :

- FiniSer s dlouhou listou, aby bylo mozno pokladat na plnou S$ifi a stroj i auta se mohla

pohybovat v podélné ose konstrukce — vdha 18t

- Nakladni automobil — 14t + moZna maximalni vaha asfaltové smési 10t

- Valec s oscila¢ni vibraci — 9t

- Valec bez vibrace — 9t
Pred zahajenim praci na pokladce asfaltovych vrstev musi zhotovitel zajistit pfepocet zatizitelnosti
s pouzitim konkrétni planované mechanizace u zpracovatele diagnostického priizkumu. Bez tohoto
posouzeni nelze s ohledem na bezpecnost konstrukce pokladku asfaltovych vrstev zahdjit.
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Soucdsti praci je provedeni asfaltovych zalivek podél obrub Fims, v misté napojeni na stavajici
vozovku, podél profilli novych povrchovych dilatacnich zavérd a kolem mostnich odvodnovaca.

Po dokonceni vSech praci bude obnoveno v plném rozsahu VDZ. Pfed zprovoznénim barvou, do 3
mésicl od zprovoznéni plastem.

Prace na provadéni asfaltovych vrstev musi byt provedeny v souladu s TKP kap.7 a 8.

c) Sanace povrchu betonovych konstrukci

Betonové konstrukce obloukového mostu M3, predevsim stojky a konstrukce oblouku, vykazuji
znacnou degradaci a kaverny sobnaZenou vyztuzi. V. mensi mife se tyto poruchy vyskytuji i na
betonovych konstrukcich mostu M 2.2. a M4. V této fazi opravy — stavebni udrzby, budou tato mista
omyta tlakovou vodou do 200 BAR, vyztuz bude oSetfena ochranou proti korozi a nasledné budou
vyplnéna sanacni hmotou. Cilem této udrzby neni kompletni sanace konstrukci, ale nezvySovani
rozsahu vadnych mist a osetfeni korodujici odkryté vyztuze vcetné sanace kaveren a narusenych
povrchll betonu. Pfesny rozsah a mista sanacnich praci budou stanovena na zakladé pasportizacni
prohlidky zhotovitele pfed zahajenim praci a navrhu zhotovitele, ktery odsouhlasi technicky dozor
stavby.

Ptistup pro sanacni prace na mosté M3 je uvaZzovan z mobilni mostni prohlizecky. U ostatnich objektd
z pracovnich plosin a leSeni.

Sanace betonovych konstrukci musi byt provadény v souladu s TKP kap.31. Materidl pouZity pro
reprofilaci betonovych ploch musi svoji charakteristickou vyslednou pevnosti odpovidat
charakteristické pevnosti stavajici konstrukce dle diagnostického prizkumu z 12.5.2021 zpracovaného
Centrem dopravniho vyzkumu. Pfesny typ materidlu bude upfesnén v rdmci technologického predpisu
zhotovitele a odsouhlasen TDS.

d) Sanace a ochrana vrubového patniho kloubu OP2 mostu M3

Patni vrubovy kloub na OP2 mostu M3 bude vycistén pomoci otryskani tlakovou vodou do 200 BAR.
Pfipadné hrubé nedistoty — Ulomky beton(, sut atd., budou jesté pred umytim odklizeny ruc¢né. Po
provedeni vycisténi bude provedena zhotovitelem pasportizace stavajiciho stavu a predloZzen navrh na
rozsah a mista sanacnich praci na vrubovém kloubu. Obecné plati, Ze obnaZena vyztuz bude opatiena
ochrannou vrstvou proti korozi a poruchy v betonové konstrukci budou sanovany vhodnymi sanacnimi
prostfedky. Tento navrh véetné pouzitych material( odsouhlasi technicky dozor stavby.

Po provedeni oSetfeni a sanace patniho vrubového kloubu bude celd plocha kloubu ochranéna
oplechovanim z titanzinku, proti zatékani, zanesenim necistotami a povétrnostnim podminkam. Pfesny
tvar kryciho plechu je uveden v pfiloze ¢. 18 Ukotveni plechu do betonu oblouku je pomoci Sroubl do
betonu s predvrtanymi otvory. PKO Sroub( je navrZena Zarovym zinkem v tl. dle TKP 19.B pro spojovaci
prostredky.

e) Oprava odvodnéni

Po odfrézovani obrusné vrstvy na mosté M3 bude vSech 8 mostnich odvodrovacd vycisténo a
zprlchodnéno. Nasledné bude z podhledu nosné konstrukce provedena revize stavajicich svodd.
V ptipadé drobné netésnosti, budou spoje pfetésnény. V pfipadé vétsich netésnosti nebo poskozeni
bude svod nahrazen novym ve stejném provedeni, jako je stavajici.

Ptistup pro prace na prodlouZeni svislého odvodnéni na mosté M3 je uvazovan z mobilni mostni
prohlizecky.
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f) pozadované podminky a méreni sedani a prlhyb( (méreni a monitoring),

Nejsou pozadavky.

g) pozadované zatéZovaci zkousky.

Nejsou poZadovany.

1.5. Pribéh opravy

a) postup a technologie opravy mostu,

Postup hlavnich praci:

- DIO

- Frézovani Zivicnych vrstev

- Vybourani stavajicich dilatacnich zavérd, demontaz obrub v misté MDZ, bourani konstrukce
chodnikd v misté MDZ

- Montaz podpovrchovych zavérl véetné izolace

- Pokladka loZné a obrusné vrstvy

- MontazZ povrchovych dilatacnich zaveér(

- Sanace betonovych konstrukci spodni stavby, prodlouzeni odvodnéni, ochrana vrubového
kloubu

- Odstranéni DIO

b) specifické pozadavky pro predpokladdanou technologii stavby - pfistupy, privody elektrické
energie, skladovaci plochy, montazni a pomocné konstrukce apod.,

Pristupy jsou ze stavajici komunikace z obou sméruU. Zatizeni stavenisté na predpolich mostu. Elektricka
energie zajisténi centralou.

c) souvisejici (dotéené) objekty stavby,

Nejsou

d) vztah k Uzemi - inZenyrské sité, ochranna pasma, omezeni provozu apod.

Stavbou nebudou dotceny inZenyrské sité.

1.6. Prehled provedenych vypoctl a konstatovani rozhodujicich dimenzi a prirezd
a) vytycovaci udaje,

Viz PD pUdorys.

b) prostorové usporadani a geometrie mostu,

Viz PD pUdorys.
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c) staticky vypocet zakladd, spodni stavby, nosné konstrukce,

Neprovadén. Jedna se o drobné opravy stavebni Udrzby bez zadsahu do nosnych konstrukci.

d) hydrotechnické vypocty.

Neprovadény.

sz

1.7. Redeni pfistupu a uZivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace

Opravovany most a pristupové komunikace jsou vsouladu s provozem pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace.

Vypracoval: Véclav Vicek, 03/2022
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