KAM KV: Karta ulice Krokova

Krokova

ULICE PRO
DOPRAVU

Sitka ulidntho profilu: 11-12m
Vy&ka uliénfho profilu: 5SNP

Charakter urbanistické struktury: Resena &ast
ulice Krokova je reprezentovana strukturou
novodobych obytnych souboru.

Aktivita parteru: V parteru se nepredpoklada
zadna komer¢ni aktivita (s vyjimkou lokalniho
Useku napojeni na Starou Kysibelskou, kde je

potieba zajistit lepsi pricnou prostupnost
ulice).

Hlukové znegisténi: nad limit: 65-70 dB (den);

Kvalita ovzdusi: Ulice se nachazi v oblasti

s niz8i koncentraci oxidu dusicitého, ktera
odpovida ve vychodni ¢asti roéni koncentraci
1-1,5 mg/m3.

Dopravni feSeni: Ulice je zatfidéna do mistni
komunikace lll. tfidy, funkéni skupiny C
(obsluzna komunikace). Provoz automobilové
dopravy je veden v obou smérech.

Karta ulice (pracovni)

OBYTNE SOUBORY

Dopravni z&t&Z: Ulici Krokova projizdi kolem
6000 voz/24h.

Plan zklidn&nf komunikaci: Plan udrzitelné
méstské mobility Karlovy Vary nenavrhuje
zklidnéni ulice Krokova, nicméné KAM KV
doporucuje zklidnéni dopravy v dané oblasti
zvazit (minimalné v Useku napojeni na Starou
Kysibelskou, kde se predpoklada vétsi pési
aktivita a komeréni aktivita v parteru budov.

MHD: Ulici vede nékolik linek méstské
hromadné autobusové dopravy. Autobusové
zastavky jsou umisténé mimo ulice Krokova.
Celkovy po&et spoji za jeden pracovni den
dosahuje ¢isla 82.

Cyklisticka doprava: V ulici Krokova sou¢asné
chybi cyklostezky. Podle nové navrzeného
cyklogenerelu mésta od roku 2024 v ulici
Krokova je navrzen integrovany koridor pro
cyklistickou dopravu podle TP 179. V ulici také
nejsou zadné stojany na kola.

Prostupnost ulice: Plan udrzitelné méstské
mobility Karlovy Vary od roku 2019 identifikuje
chybéjici trasy pro pési dopravu v ulici.
Soucasné je na velice nizké Urovni i mira
priéné prostupnosti, ktera odpovida hodnoté
39-ti ndsobku $irky ulice.
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Krokova

Pohyb

Q/pro dopravu

tfida komunikace: A/B

uZivatelé: pfevazné automobilova doprava a
MHD, témé&F zadna pési aktivita, mize byt podél
cyklostezka/cyklopruhy

co se zde odehrava: je dileZit4 z dopravniho
hlediska, je to segregovana cesta, slouzi k
propojeni a obsluznosti hlavnich ulic, uréuje
strukturu mésta

charakter: pfevlada linearni pohyb a anonymni
vztahy uZivatell, monofunkéni zplsob vyuZiti
ulice, regulovany statem (dopravnim znacenim)
vefejny prostor.

priklad: Frimova, Okruzni, Zavodni, Zavodu miru

/1okalni centraini 7 rezideneni

tfida komunikace: C/D

uzivatelé: zklidnéna automobilova doprava
(v rezidenénich lokalitach pfedevsim cilova),
prevazné chodci, cyklisté - rovnocenni s
automobilovou dopravou.

co se zde odehrava: v rezidencnich lokalitach
méné intenzivni charakter pobytu, v centralnich
je zivot intenzivn&jsi; cilova destinace, mlze v
centralnich lokalitach byt aktivni parter, jiz v§ak
toto misto nedefinuje jako u H/.

charakter: mize mit charakter rezidenéni

ulice s mensi intenzitou pobytovych aktivit v
jednotlivych &tvrtich, nebo ulice se zastoupenim
sluzeb a obchodl v centralni oblasti mésta.

priklad: Jaltskd, Bélehradska, Anglicka, 5.kvétna

Provozni charaktery ulic

@/niavni

tfida komunikace: B/C

uzivatelé: vyznamna automobilova doprava, pési
aktivita, cyklisté
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predzahradky restauraci; je zde dobfe dostupné
MHD a velké intenzita ostatnich druh@ dopravy.

charakter: viceucelovy vefejny prostor s
nepredvidatelnym a proménlivym charakterem,
ovlivnénym kontextem, kulturnimi a socialnimi
pravidly, lidskou interakci.

pfiklad: Zapadni, Moskevska, Sokolovska

/peSI centralni / stezky
tfida komunikace: D

uzivatelé: hlavné pési, cyklisté,
pouze nezbytna automobilova doprava
(zasobovani, obsluha)

co se zde odehrava: obchodni a spole¢enské
aktivity (v centralnich lokalitach), odpocinek,
chiize a ostatni volnogasové aktivity

charakter: pomaly nelinearni pohyb - detailn&jsi
vnimani okolniho prostfedi, aktivni parter (u
centralnich lokalit), misto pro chodce.

priklad: T.G. Masaryka, Jugoslavska, Sadova

Zavér:

Vzhledem ke stavajicimu provozu v ulici Krokova (pohybovym a pobytovym aktivitam), a
také k navrhovanému charakteru urbanistické struktury v dané lokalité, KAM KV
doporucuje aplikovat pro ulici Krokovou typ uli¢niho profilu D/ pro dopravu.

Umisténi parkovacich stani v ulici je od@ivodné&no vysokym tlakem na parkovéni v
podobnych urbanistickych strukturach a je feseno stfidavé se stromoradim podél ulice.

Umisténi cyklostezek vedle dopravniho prostoru komunikace je odivodn&no mimo jiné

potfebou zklidiiovani dopravy.

Druha varianta profilu ulice Krokova se pocita s budoucim vznikem vystavby na opa¢né
strané ulice, a potfebou rozsifeni uli¢niho profilu o chodnikovou, a pfipadné, i parkovaci

Cast se stromoradim.
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KAM KV: Karta ulice Krokova

Profil var. 1 Krokova@ m Profil var. 2 Krokova@ Eﬂ
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KAM KV: Karta ulice Krokova

Povrchy Kfokoan =l

Zakladni vychodiska

Volba materialu podle:

1/ charakteru lokality

2/ objemu a rychlosti dopravy

3/ umoziiuje bezpeény a pohodiny pohyb
4/ vytvari akusticky komfort v dané lokalité

Doporuéné typy

Parkovaci stani: A Kamenna kostka (pfip. A* betonova dlazba)
Chodnik: B Zivigny povrch (pfip. C Kamenna deska)
Jizdni pruh: B Ziviény povrch

Odvodriovaci Zlab: A Kamenna kostka (pfip. A* betonova dlazba)

B Asfalt

A* Betonova dlazba C Konstantni hladka kamenna deska

5/5



Ve

V4

ice uvnitf uzemi

Karta ul

17,00

4 ; 4 : 4 ; I
T 057 To0zT 05T

»

//

%/

)

N
N

NN

i

oo“m

L

009

009

2,00

5,00

3,00

d

2,00 2,00, 3,00

|32



