HPM M-10 (7.7.2018, Ryjagek Pavel, Ing.) KONCEPT

Most M-10

Dvorsky most

HLAVNI PROHLIDKA

(Koncept neodsouhlaseného protokolu prohlidky)
Poznamka bude odstranéna po zadani data dokonceni prohlidky (prohlidkarem).
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HPM M-10 (7.7.2018, Ryjagek Pavel, Ing.) KONCEPT

Objekt: Most ev.¢. M-10 (Dvorsky most)
Okres: Karlovy Vary

Prohlidku provedl: Ryjacek Pavel, Ing. Cislo opravnéni 122/2008
Nezadano

Datum provedeni prohlidky: 7.7.2018

Poznamka:

Tuto prohlidku objektu provedla firma VPU DECO PRAHA a.s., Podbabska 1014/20, 160 00 Praha 6
(1€:60193280, DIC:CZ60193280) na zakladé objednavky ¢. OBJ70-29363/2018 od Statutarniho mésta Karlovy
Vary, Moskevska 2035/21, 361 20 Karlovy Vary (1€:00254657, DIC:CZ00254657) ze dne 11.6.2018. Prohlidku
fyzicky provedl! Ing. M. Kroupar a Ing. J. Kasparek pod odbornym dohledem Doc. Ing. Pavla Ryjacka Ph.D.
(opravnéni ¢.122/2008).
Mostni objekt M-10 tvofi komunikacni spojeni mezi obéma brfehy Ohfe v méstské Casti Karlovy Vary-Dvory, mezi
dostihovym zavodistém &i nakupni zénou na levém bfehu a KV Arénou na pravém bfehu. Z pravého brfehu Ize
pokracovat po proudu do Tuhnic a centralni ¢asti K. Var(, proti proudu pak smérem na Plzeri nebo Marianské Lazné.
V soucasnosti je na mosté povolen provoz pésich, cyklistd a motorovych vozidel (provoz vozidel na mosté omezen a
upraven SDZ). Pfistup osob se sniZzenou schopnosti pohybu je mozny.
V soucasné dobé je tento most intenzivnéji zatizen silnicni dopravou, a to diky dlouhodobé kompletni uzavirce
blizkého Doubského mostu na 1/20.

Pocasi v dobé provadéni prohlidky:
Jasno.

ZpUsob zpfistupnéni:
Mostni objekt pfimo pfistupny z okolniho terénu.

Teplota vzduchu: 20.0°C Teplota NK: 21.0°C

Poznamka k teploté vzduchu:
Informativni mistni méfeni bylo ovéfeno v €asovém zaznamu meteostanice v Karlovych Varech-Rybafrich.

Poznamka k teploté NK:
Zmérena digitalnim bezdotykovym IR teplomérem EXTOL PREMIUM.

A. ZAKLADNIi UDAJE

Cislo komunikace: M Stani€eni km: 0.000km Ev.¢.mostu: M-10
Nazev objektu: Dvorsky most
Stani¢eni ve sméru: Neuvedeno - orientace a popis dle sméru toku vody.

B. POPIS CASTi MOSTU

1. Spodni stavba

[1.1] 1.1 Zaklady mostnich podpér a ZpUsob zaloZeni mostu neni mozné jednoduchym zptsobem
kridel oveéfit, zaklady obou krajnich opér a obou pilifi jsou nepfistupné
(pod urovni terénu nebo pod vodou). Dle ML jsou krajni opéry
zalozeny plosné ve Stétovnicovych jimkach, vnitfni pilife v fece pak
pravdépodobné hlubinné na dfevénych pilotach.

[1.21 1.2 Mostni podpéry a kfidla Krajni opéry jsou masivni betonové. Télo opér tvofi starsi plvodni
opéry, rozSifené béhem nasledné rekonstrukce oboustranné pod
urovni terénu do uzavienych Stétovnicovych jimek novéjSimi
Castmi z prostého betonu B170. Horni ¢asti opér nad upravenym
terénem tvofi ZB pohledovy dfik tl. 0,50 m + ZB Glozny prah z
betonu B250, dale ZB zavérna zidka a prfechodova deska.

Dolni ¢ast masivnich zdénych pilifi je po obvodé vyzdéna z
kamenného kvadrového zdiva. Tl. kamenného zdiva (obkladu je
0,35 m), celkova tloustka pilife je 2,70 m.
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KONCEPT

[1.3] 1.3 Zemni téleso, zahozy,
zpevnéni

[1.4] 1.4 Ostatni ¢asti spodni stavby

2. Nosna konstrukce

[2.1] 2.1 Nosna konstrukce

[2.2] 2.2 Loziska, klouby

[2.3] 2.3 Mostni zavéry

[24] 2.4 Celnizdi a pfesypavka

[2.5] 2.5 Ostatni ¢asti nosné
konstrukce

3. Mostni svrsek

[3.1] 3.1 Vozovka

[3.2] 3.2 Chodniky

[3.3] 3.3 Rimsy, obrubniky, zalivky

V horni &asti je ZB tlozny prah (stativo) z betonu B

330, prodlouzeny krajnimi vyloZzenymi konzolami proménné vysky
a zakonc¢eny bocnimi plentami v celkové Sifce cca 14,44 m.
Krajni op&ry maji masivni ZB rovnobé&zna kridla.

Krajni opéry maji na ptedpolich pfechodovou oblast se SP klinem
a pfechodové desky na podkladnim betonu pod konstrukci
vOzZOVKy.

TFi prosta pole o teoretickém rozpéti 3 x 29 m, deskova konstrukce
Sifky 13,50 m, tvofena vzdy 9 ks predpjatych prefabrikovanych
nosnikd 1-73/30 (tzv. Sevéik).

Celkova délka NK je 92 m.

Ocelova nebo ocelolitinova vzdy pod kazdym nosnikem.

Pevna stolicova s vahadlovou deskou v krajni polich nad krajnimi
opérami, ve stfednim poli nad pravym pilifem. Celkem 27 ks.
Podélné pohybliva (jednovaleckova) ve zbylych pozicich, opét
celkem 27 ks.

Nad krajnimi opérami jsou podpovrchové mostni zavéry, nad
vnitfnimi pilifi jednoduché tésnéné lamelového typu 3W-80J ve
vozovce i na chodnikéch (zde s krycimi plechy).

Vozovka je tfivrstva z 2 vrstev asfaltobetonu a spodni ochranné
vrstvy z litého asfaltu o celkové tl. 140 mm.
Sitka vozovky mezi krajnimi svodidly je 8,00 m.

Oboustranné, s volnou Sifkou 2,00 m. Kryt z litého asfaltu tl. cca 30
mm, na podkladu z prostého betonu (vylehéeném vzdy
7 kruhovymi otvory).

Rimsy tvofi ZB licni prefabrikaty tl. 0,15 m a vysky cca 0,70 m,
kotvené do monolitické ¢asti z betonu B 250. Celkova Sifka fims je
cca 0,55 m.

Krajni obrubniky jsou monolitické Siifky cca 0,65 m z betonu B

250 a tvofi zaroven podklad pro ukotveni svodidel.

Zalivky podél fims i obrubnikud nejsou.
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[3.4] 3.4 Kolejovy svrsek -

[3.5] 3.5 Izola¢ni systém mostovky Dle dostupnych udaji v mostni evidenci celoplosny izola¢ni systém
v nominalni tl. 10 mm na spadovém betonu (AIP+expanzni vrstva
R99+ALP+ALN), stfechovité od stfedu mostu smérem k fimsam.

[3.6] 3.6 Odvodnéni mostu Na mosté jsou po obou stranach ve vozovce v kazdém mostnim
poli mostni odvodnovace s pfimym odtokem, pouze v levobiezni
poli je odvodnéni prodlouzeno do koryta Ohfe pod NK vodorovnym
plastovym potrubim.

[3.71 3.7 Ostatni ¢asti mostniho svrsku -

4. Vybaveni mostu

[4.1] 4.1 Svodidla/zabradelni svodidla Mezi vozovkou a chodniky na obou stranach nizké
nadobrubnikové ocelové svodidlo typu NH vySka 0,75 m s
vodorovnym zadnim paskem a uhelnikem v horni ¢asti.

[4.2] 4.2 Zabradli Podél obou chodnikU je na vnéjs$i strané mostu ocelové svarované
panelové zabradli z uzavienych obdélnikovych profil(i a se svislou
vyplni.

Zdvojené sloupky zabradli jsou pfimo zabetonované do fimsy.

[4.3] 4.3 Dopravni znaceni, oznaceni Na pfedpolich je na samostatnych sloupcich umisténo svislé
mostu dopravni znaceni, upravujici provoz na mosté a jeho zatizitelnost.

Levy breh: navodni strana: B13 (12 t) + dodatkova tabule E12
(jediné vozidlo 31 t), IS9b (navést pred kfizovatkou), povodni
strana: IS4c (smérova tabule s jednim mistnim cilem - Nakupni
zébna), IS21a (smérova tabulka pro cyklisty - cyklotrasa &€.2227),
IS21c (smérova tabulka pro cyklisty - cyklotrasa €.6)
Pravy bfeh: navodni strana: 1S22a (oznaceni ndzvu ulice
Kpt.JaroSe), povodni strana: B13 (12 t) + dodatkova tabule E12
(jediné vozidlo 32 t).
Na mosté: na povodnim chodniku na sloupu VO na levém pilifi
aktualné informativni tabule (Iékarna).
Na vozovce je aktualné vodorovné dopravni znaceni - krajni vodici
prouzek (2x) a stfedni délici prouzek (1x), vyznacujici oba jizdni
pruhy na smérové nerozdélené mistni komunikaci.

[4.4] 4.4 Zabrany protidotykové, Nejsou.
koufové, protinarazove,
ledolamy ap.

[4.5] 4.5 Protihlukové zdi -

[46] 4.6 Uzemipod mostem a Koryto Feky Ohfe a inundacni uzemi. na levém biehu podél
pfistupové cesty levobiezni opéry prochazi Riéni stezka.
Most je volné pfistupny z obou bfehd v Grovni pfevadéné
komunikace.
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[4.7]

[4.8]

4.7 Cizi zafizeni na mosté

4.8 Ostatni vybaveni mostu

5. Dalsi ¢ast mostu

[5.1]

5 DalSi ¢ast mostu

V obou chodnicich jsou umistény chranicky IS, aktualné zfejmé s
vyjimkou napajeni VO bez IS (nutno ovéfit).

Povodni chodnik je osvétlen, stozary osvétleni jsou kotvené do
konzol UloZzného prahu obou pilifi. Dal$i stozary VO jsou na
predpoli za mostem.

Vedle mostu se v t&sné blizkosti na ndvodni strané nachazi
samostatny ocelovy potrubni most, na kterém jsou pfevedeny
veskeré inzenyrské sité (zrekonstruovan v roce 2016).

C. STAV A ZAVADY CASTi MOSTU

1. Spodni stavba

[1.1]

[1.2]

[1.3]

1.1 Zaklady mostnich podpér a

kfidel

1.2 Mostni podpéry a kfidla

1.3 Zemni téleso, zahozy,
zpevnéni

Bez zjevnych zavad, nezaznamenan viditelny pokles &i natogeni
krajnich opér &i vnitinich pilifd mostu.

Levobrezni opéra - na povodni strané v lici Ulozného prahu a dfiku
vyrazné stopy po dlouhodobém zatékani z ulozného prahu
(dilata¢niho zavéru), vyron vody pokryty mechem. V dfiku na dvou
mistech zpétné nezasanované diagnostické jadrové vrty, licni
plochy celoplosné znecistény graffiti.

Vnitini pilife v Fece - na kontaktu s kolisajici hladinou lokalné
vyplavené sparovani kamen(. Zasadni a velmi vaznou zavadou je
dlouhodobé zatékani na horni plochu Uloznych prah(i z mostu
netésnymi dilatacnimi zavéry, zejména na konzoly pod krajnimi
chodniky. V téchto mistech jsou nejvice patrné vyluhy pojiva s
vétsimi krapnicky, zbarveni korozi. Vihky beton uloznych barek
rychle a postupné degraduje, na vice mistech jiz odpadava kryci
vyztuz nad korodujici vyztuze. Na hornich plochach konzol pilifa je
uchyceno velké mnoZstvi nanosu a vzrostlé vegetace (trava,
mech).

Pravobfezni opéra - nedostatecna tloustka kryci vrstvy betonu,
povrchova (z vystavby ponechana distanc¢ni radlovaci a dale i
vlastni nosna) vyztuz na mnoha mistech zcela obnazena a
koroduje. Povrch opéry opét celoploSné znecistén grafitti. Na
povodni strané v lici tlozného prahu a dfiku vyrazné stopy po
dlouhodobém zatékani z ulozného prahu (dilatacniho zavéru).

Mirny propad v télese komunikace Ize pozorovat v pfechodu z
opéry na pravobiezni opéru, vétsi propad je v povodnim chodniku
za levobrezni opérou v pfechodu na predpoli.

Oba brehy pod jsou nezpevnéné a za vyssiho pratoku vymilané
(vétsi stopy po vymilani patrné na pravém bfehu pfed opérou).
Chybi mechanicka ochrana obou pilif( v Ohfi proti vymilani
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2. Nosna konstrukce

[2.1] 2.1 Nosna konstrukce

[2.2] 2.2 Loziska, klouby

[2.3] 2.3 Mostni zavéry

3. Mostni svrsek

[3.11 3.1 Vozovka

[3.2] 3.2 Chodniky

(betonovy prah nebo tézky zahoz) a také ochrana proti narazu
(splavi, led).

Nejvyraznéjsi prisaky jsou ve v$ech polich u podélnych okrajii NK
mostu, zejména z rubll fims, koncu u dilataénich zavér( a kolem
mostnich odvodiiovacu - o néco vice pak na navodni strané
mostu.

Prasaky Ize v§ak pozorovat i ve vnitfnich sparach mezi
jednotlivymi HN, na nékolika mistech jsou dokonce patrny prisaky
podélnymi trhlinami v betonu HN, které kopiruji trajektorii
predpinaci vyztuze spodniho lice nosnikl. Tyto poruchy
dlouhodobé naznacuiji jiz vyznamnéjsi poskozeni piedpinaci
vyztuze hlavnich nosniki (absenci injektazni malty, vihkost a
naslednou korozi predpinacich dratt v kabelovych kanalcich),
které diagnosticky prizkum 04/2018 potvrdil.

Na boky nosnik(i NK z rubu fims dale silné a soustavné zatéka,
jsou zde zfetelné masivni vyluhy pojiva a souvislé krapni¢ky. Na
spodnim lici HN a u pfi¢nych spar mezi segmenty jsou rovnéz
stopy po vodé (vyluhy pojiva + krapnicky).

Na vétsiné z vySe popsanych mist beton NK jiz vyrazné degraduje,
vlhka kryci vrstva odpadava a misty je uz odhalena korodujici
vyztuz. Vyrazné odpadavani betonu z HN a postupujici degradace
je patrna zejména nad v8emi podporami, tj. v soustavné mokrych
mistech pod netésnymi mostnimi zavéry ve vozovce a na
chodnicich.

Na vSechna ocelova loZiska silné netésnymi dilataGnimi zavéry
zatéka, loziska vyrazné koroduji. Korozni produkty dale sekundarné
znecistuji pohledové licové plochy Uloznych prah(.

Hlavni zavada na mosté - vétSina mostnich zavér( na mosté
neplni svoji vodotésnou funkci, silné jimi zatéka do NK a dale i na
SS. Dilata¢ni spary ve vozovce jsou souvisle vyplnéné necistotami
(bahnem ¢i naplaveninami) a podél obrubnik( i Caste¢né zarostlé
nizkou vegetaci. Kryci plech dilatatniho zavéru na navodnim
chodniku nad vnitfnim pilifem je ze strany od vozovky odtrzen a
vyrazné zohyban, dlouhodobé hrozi poranéni chodct. V$echny
kryci plechy zavérd postupné a vyrazné koroduiji.

V krytu vozovky jsou patrné koleje od TNV, lokalné patrné
nepravidelné trhliny a vytluky (Caste¢né opravené), pfedevsim v
oblasti mostnich zavérd. Na pravobireznim predpoli za mostem
jsou v krytu Cetné pficné trhliny (znamka prosednuti).

Zivieny kryt chodnik je znaéné zvinény a poru$en mnohadetnymi
trhlinami (zejména v oblastech dilatacnich zavéra), v kavernach se
drzi voda. Ve spéfe mezi chodnikem a fimsami, resp. mezi
chodnikem a obrubami je uchycena vegetace.
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[3.3] 3.3 Rimsy, obrubniky, zalivky

[3.4] 3.5 Izolagni systém mostovky

[3.5] 3.6 Odvodnéni mostu

4. Vybaveni mostu

[4.11 4.1 Svodidla/zabradelni svodidla

[42] 42 Zabradli

Kryt chodniku je vyrazné prebalen (plvodni mezera pod dolnim
vodorovnym profilem vyplné jiz na vice mistech neexistuje), vySka
zabradli nad pochozim povrchem tak jiz neni dostate¢na a
neodpovida pfedepsané vysce.

Na rubu prefabrikati dochazi diky zatékani k vyrazné celoplo$né
degradaci betonu Fims a korozi obnazené vyztuze, lokéiné uz
degraduji dokonce i pohledové plochy prefabrikatl. Na navodni
strané u levého biehu a na povodni strané u pravého pilife jiz doSlo
k rozpadu nékolika licnich prefabrikatd (zbyla jen vyztuz). Sparou
mezi fimsovymi prefabrikaty a NK silné zatéka, coz dokladaji
souvislé mokré stopy po stékajici vodé a vyluhy pojiva s krapnicky.
Na povrchu jsou necistoty a uchycena vegetace (mechy a
liSejniky), nahofe v podélné spare mezi fimsovym prefabrikatem a
krytem chodniku (diky absenci zalivky) je souvisleji uchycena
vegetace.

Typicka zavada na mosté - obrubniky na obou stranach mostu jsou
na vice mistech vyvracené, prolamané a zdegradované az pod
nosnou vyztuz. Ve sparach mezi chodnikem a vnitfnim obrubnikem

Nefunkéni.

Ze stop v podhledu patrné plosné zatékani ve vSech 3 polich
(souvislé krapnikové vyluhy podél okraju spodni dobetonavky mezi
HN), dle prdzkumnych maloprimérovych vrtli, provedenych v
ramci letoSni diagnostiky, je vnitfni prostor mezi HN vihky a v
nékterych mistech napinény vodou.

Nékteré odvodnovace jsou silné zanesené necistotami, v podhledu
NK kolem prostupu patrné stopy po zatékani (vlhkost, vyluh
pojiva).

MriZe nékterych odvodriovacu jsou navic vyraznéji zapusténé pod
uroven povrchu vozovky v okoli a silné korodujji.

U svodidel je patrna koroze svodnic, v€etné jejich spojovacich
prvkl. Nékteré distancni dily svodidel jsou vychylené. Vodorovné
pasky byly dfive na nékolika mistech prfekorodované a vychylené k
vozovce, na nejhorSich mistech od posledni probéhla v roce 2016
oprava (avSak bez doplnéni PKO).

V paté sloupku svodidel se lokalné odlupuje natér a sloupky na
kontaktu s asfaltem koroduji. Kratké vyskové nabéhy na obou
predpolich neodpovidaji sou¢asnym normativnim pozadavkim.

Kryci natér zabradli se na vice mistech odlupuje a nékde je i patrna
povrchova koroze, zabradli je vychyleno ze svislé roviny (vné
mostu).

Kryt chodniku byl postupné navysen tak, Ze na nékolika mistech jiz
zcela vymizela pavodni distan¢ni mezera mezi povrchem chodniku
a dolni vodorovnou pfi¢ni vyplné, vySka zabradli tedy aktualné
neodpovida normativnim poZadavkim. Na povodnim chodniku je
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[4.3]

[4.4]

[4.5]

[4.6]

4.3

4.4

4.6

4.7

Dopravni znaceni, oznaceni
mostu

Zabrany protidotykové,
koufové, protindrazove,

ledolamy ap.

Uzemi pod mostem a
pfistupové cesty

Cizi zafizeni na mosté

5. Dalsi ¢ast mostu

5.1]

5

Dalsi ¢ast mostu

na jednom misté spojitost horniho vodorovného madla naruSena.

Chybi evidenéni oznageni mostu na obou pfedpolich.

Chybi jakakoliv mechanicka ochrana navodni paty a dolni ¢asti
obou vnitfnich pilifd ve vodé (splaveniny, led, ...).

Na obou brezich je v okoli krajnich opér neporadek (odpadky) a
vzrostla vegetace, zejména v okoli pravobiezni opéry.

Nezjistény podstatnéjSi zavady s vlivem na sou€asny stavebni stav
mostu.

Stav mostu M-10 se od posledni BP z roku 2017 opét mirné
zhorsil. Od posledni BP 2017 byl proveden podrobny diagnosticky
prazkum nosné konstrukce mostu se zamérenim na zjisténi stavu
predpinaci vyztuze, kvality konstrukéniho betonu a stavu vnitfnich
(zakrytych a nepfistupnych) prostor mezi hlavnimi nosniky.

D. HODNOCENIi PECE O MOST, VYKONU BEZNYCH PROHLIDEK, KVALITY
UDRZBOVYCH PRACi A PROVADENYCH OPRAV, ZAVADY MOSTNIi EVIDENCE

Udrzba se provadi v rozsahu moznosti spravce. Mostni objekt je vSak jiz v takovém stavu, kdy provadéni bézné
udrzby nemuze ucinné prodlouZit jeho Zivotnost, resp. zachovat zatizZitelnost. Most je nutno zasadné rekonstruovat
bez jakékoliv prodlevy.

E. OPATRENi NA ZKVALITNENi SPRAVY MOSTU, NAVRH NA ODSTRANENI
ZJISTENYCH ZAVAD

3. odstranéni do 2 let

(1]

(2]

[3]

1.2 Mostni podpéry a kfidla

2.1

5

Nosna konstrukce

Dalsi ¢ast mostu

Provést podrobnou diagnostiku (stavebné-technicky prtizkum)
vnitfnich pilith a krajnich opér, ktery definitivné rozhodne o jejich
pfipadné vyuzitelnosti pro noveé pfemosténi.

Nejpozdéji do 2 let zahaijit celkovou rekonstrukci pfemosténi.

Na zakladé zavéra z diagnostického priizkumu NK mostu (04/2018)
a vzhledem k aktualnimu rychle se zhorSujicimu stavu NK i SS se
jiz nejevi jako ucelné a ekonomicky vyhodné provadét néjakou vétsi
stavebni udrzbu mostu za ucelem prodlouzZeni jeho zbytkové
zivotnosti. Rovnéz pfipadna nakladna ¢asteéna rekonstrukce
premosténi (min. vyména mostniho svrsku a izolace + sanace NK a
SS) nebude zfejmé schopna dlouhodobé oddalit potfebu zfizeni
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zcela nového pfemosténi v tomto misté a zajistit poZadovanou
unosnost dle CSN EN + zatiZitelnost dle CSN 73 6222.

Na zakladé této HP jednoznaéné doporucuji urychlené

pripravit kompletni rekonstrukci tohoto premosténi (vé. vymény
NK a SS) a stavbu zahdjit bezodkladné po dokonéeni
rekonstrukce sousedniho pfemosténi na 1/20 (Doubsky most) -
tj. do 1~2 let.

bez uvedeni naléhavosti

[4] 1.2 Mostni podpéry a kridla Nejpozdéji do 2 let zahajit celkovou rekonstrukci pfemosténi.

F. ZAZNAM O PROJEDNANI OPATRENiI SE SPRAVCEM MOSTU, STANOVENI
DRUHU UDRZBY A OPRAV, STANOVENi ZPUSOBU A TERMINU ODSTRANENI
ZAVAD, PRIPADNE NARIZENi ZATEZOVACI ZKOUSKY, STANOVENiI PREDBEZNE
CENY PRACI

Datum projednani: 26.9.2018
Cislo jednaci:

Poznamka:
S vysledkem prohlidky byli seznameni odpovédni zastupci objednatele (Statutarni mésto Karlovy Vary, odbor
technicky) - Ing. E. Pavlasova a Ing. L. Gavlas.

G. ROZHODNUTI O ZMENE ZATIZITELNOSTI A KLASIFIKACNIHO STUPNE STAVU
NOSNE KONSTRUKCE A SPODNi STAVBY MOSTU

Stavebni stav Zatizitelnost

Spodni stavba Zpusob zjisténi zatizitelnosti:

Stavebni stav: N (ZpUsob stanoveni zatizitelnosti neznamy)

VI - Velmi $patny (koefic. a=0.4) Vn = 12,0t

Nosna konstrukce Vr =32t

Stavebni stav: Ve = 96t

VI - Velmi Spatny (koefic. a=0.4) Max.napravovy tlak = 0.0t

Pouzitelnost: IV - Omezené pouzitelné

Poznamka ke stavu a pouzitelnosti Poznamka k zatizitelnosti

Aktualni velmi Spatny stav nosné Normalni, vyhradni a vyjime¢na zatiZitelnost mostu dle udaji z ML
konstrukce je dan predevsim silnymi zlstava na zakladé této HP redukovana vyslednym koeficientem
prusaky vody, zejména u predpinaci stavebniho stavu alfa=0,40.

vyztuze HN.

Aktualné je ze stejného dlivodu jiz velmi

Spatny také stav obou konzol vnitinich

pilifd v Ohfi, zejména levého.

Stanoveny termin dalSi hlavni prohlidky: 9 / 2020

V souladu s &lankem 5.3.1 CSN 73 6221 - Prohlidky most pozemnich komunikaci,
pfipadné prvni hlavni prohlidku po provedeni rekonstrukce mostu.
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