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1

UVOD

Na zaklad¢ pozadavku spravce pfedmémého mostu a jim poskytnutych podkladu je vypracovano

specializované technické stanovisko k provedenym diagnosticky prizkumim, uZitému typu nosné
konstrukce a moznostem resp. omezenim piipadné rekonstrukce stavajici nosné konstrukce mostu.

Cilem je poskytnout spravci relevantni podklad pro rozhodovani a porovnavani rozsahu, zpisobu a

typu rekonstrukce mostniho objektu.

Nejprve jsou komentovény zjisténi diagnostickych prizkumii. Dale jsou uvedeny zkuSenosti s

typickymi zidvadami a jejich opravami u mostii s nosnou konstrukei z nosnika IS-73.

[1]

(2]

[3]

[4]

3

POSKYTNUTE PODKLADY

Pivodni projektova dokumentace (ve stupni JP) — Most ptes feku Ohii v ulici kpt. Jarode v Karlovych
Varech; SSZ Praha; 06/1987

Stavebn¢ technicky prizkum stavu predpéti nosné konstrukce mostu ev.¢. M-10 (Dvorsky most),
Zprava ¢. D 10/18; Horsky s.r.0.; 04/2018

Dopliikovy diagnosticky prizkum stavu piedpéti nosné konstrukce mostu ev.¢. M-10 (Dvorsky most),
Zprava ¢. D 25/19; Horsky s.r.o.; 07/2019

HPM a BPM v systému BMS; posledni HPM v V11/2018, Ing. Ryjasek

TECHNICKE STANOVISKO

3.1 VYSTUPY Z DIAGNOSTICKYCH PRUZKUMU A HPM

Ve zpravach [2], [3] jsou konstatovany nasledujici zjisténi:

- j¢ zdiraznén velmi $patny stav zainjektovani kabelovych kanalkd z divodu vyrazného zatékani,
kde bylo zastizeno vlhké prostfedi nebo z kanlku piimo vytékala nahromadéna voda;

- bylo zji§t€no i nedostatetné vyplnéni kanalka injektazni maltou, hlavn& v oblastech pod kotvami;

- piedpinaci vyztuz je ve stava rizné miry povrchové koroze s méfitelnym oslabenim prifezové
plochy; v jedné sond¢ byl nalezen jeden volny drét (= oslabeny korozi a praskly);

- s vihkosti se k pfedpinaci vyztuZi dostavaji chloridové ionty z chemickych rozmrazovacich latek
pouzivanych v zimnim obdobi, které vyznamng pfispivaji ke korozi vyztuze, zvladte kdyz neni
pasivovéana kompaktnim zainjektovanim;

- Zji¥t¢ny stav zpochybiiuje pfedpéti nosniki jako celek;
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- v dutinich mezi nosniky bylo mokré nebo vihké prostiedi; z krajnich dutin vytékala voda;

- v dutindch na sténach nosnikii jsou mokré mapy nebo suché stopy zatékani; v mistech zatékani
probiha pokrocila koroze trminkové vyztuze;

- v dutindch bylo zji§t€no $patné provedeni dobetonovanych spary mezi spodnimi pFirubami nosniki
(zcela obnazena vyztuz, beton nedosahuje do jeji irovng, naruseni betonu).

V HPM [4] jsou popsany nejvyrazn&jsi prisaky na boky krajnich nosnikd pod fimsou, v okoli
vyusténi svodi mostnich odvodiiovaéi a u dilata¢nich spar. Prisaky byly zjist&ny i na vnitinich sparach
mezi nosniky a v okolo pfi¢nych spar mezi montdZnimi dily nosnikii (,,koralky*). Na né&kolika mistech
jsou patmny prisaky podélnymi trhlinami, které kopiruji trajektorii pfedpinaci vyztuze na spodnim lici
nosniki! V' mistech zatékani beton degraduje a nad korodujici vyztuzi odpadavéan kryci vrstva, vyrazng u
podpér.

Komentir

Diagnostické prizkumy byly provedeny v reprezentativnim rozsahu a dokumentuji velmi $patny
stavebni stav nosné konstrukce. Spravné je konstatovana pochybnost o stavu piedpinaciho systému jako
celku. V nedostatetnd zainjektovanych kanalcich Je vlhké nebo mokré prostfedi a koroduje pfedpinaci
vyztuz. U ptedpjatych konstrukci je zjisténi jakéhokoliv nevyhovujiciho stava ve vyb&rovém vzorku
zkuSebnich mist obtizn& zobecnitelné na celou konstrukci (na rozdil od ocelovych nebo zelezobetonovych
nosnych konstrukei). V piipad€ rekonstrukce stavajici nosné konstrukce, beéhem jeji pripravy i v pritbchu
realizace, by musel byt provadén doplitujici diagnosticky prizkum pfedpinaciho systému ve vyrazném
rozsahu (horni odhad se blizi 100% kabelovych kanalkd).

HPM byla provedena odborng, v fadném terminu a na zaklade zjiSténych a popsanych zavad
klasifikuje stav nosn¢ konstrukce stupndm VI — velmi Spatny.

Stav pfedpinaci vyztuze a zdvady popsané v HPM ukazuji na dlouhodobou nefunkénost izolagniho
systému. Projevuje se dobova technologicka aroveri (mozna i nekazeit). Pfi¢inou poskozeni izolace mohou
byt nezvladnuté detaily napojeni odvoriovady, dilataénich zaveérh, provedeni kotveni Fimsovych
prefabrikati i zakondeni izolace na okapnitce. K poskozeni nad krajnimi dutinami mohlo dojit i pii
provadéni monolitickych &asti chodnikd a Fims, zvI1aste pfi dobovém uziti expanzni vrstvy pod izolaci.

3.2 NOSNA KONSTRUKCE Z NOSNIKU I1S-73

3.2.1 KONSTRUKCNI RESENi A TYPICKE ZAVADY

Jednotlivé nosniky byly pred osazenim na spodni stavbu sestavovany na napinaci plo§ing z
montaznich dilch (,koralki“), které byly dodatetné pfedepnuty po vytvrdnuti malty nebo lepidla v
pfi¢nych montaZnich sparach. Stav a kvalita spojeni téchto spar rozhodovala o kvalit¢ zainjektovani
kabelového kanalku. ﬁnik injektazni malty, byt &astedny, nebyl pH dobové technologii pod kontrolou a
nemusel byt zjistén. Unik se projevuje poklesem trovng injektaZni malty pod kotvami na &ele a hornim
lici nosniku i dutinami a nespojitou injektaZi v oblasti spar mezi ,.koralky* ale i jinde po délce kanalku,
protoZe natlakovana injektazni malta m&ni své reologické vlastnosti (jiz se nechova jako tekutina).

Proti dneSnim pravidlim se injektaZ neprovadéla z nejniz§iho mista kanalku, ale z kotvy do kotvy.
Minimalng v sestupné &asti kanalku vznikaly v postupujici malt® nespojitosti a bubliny. Po vyplnéni
kanalku bylo injektaZni zafizeni odpojeno a injektaZni vstupy (pfes kuZeliky kotev) prost® uzavieny
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zalomenim injektdZni trubitky, nékde ucpanim dfevénym kolikem. Dnes pozadované zavéretné
natlakovani a jeho kontrolované podrzeni se neprovadélo (slouzi pro kontrola tniku malty a kontrolované
stlaCeni pfipadnych dutinek/bublin). V mnoha pfipadech dochézelo pfi kombinaci odloudeni vody a
sednuti malty (dotlaceni do dutinek, bublin a netsnosti) k typickému poklesu injektani malty pod kotvou
v fadu centimetra az decimetri.

Problémem jsou dale trhliny v trajektorii kabelovych kanalké na spodnim lici uvadéné v HPM.
Pivod miZe byt jiz pfi vyrobé nosnikii, kdy oslabeni dolni pfiruby kabelovym kanalkem iniciuje vznik
smritovaci trhliny v dob€ tvrdnuti betonu. Nebo mohlo dojit ke vzniku trhliny pti zmrznuti vody zateklé
do nekvalitn¢ zainjektovaného kabelového kanalku. Kazdopadné sanace (pravdépodobné injektaz) techto
trhlin by musela byt soudasti rekonstrukce. Pro iely navrhu spravné technologie sanace by musela byt
provedena jejich pasportizace ptip. dopliujici diagnostika.

Problematickym mistem nosnikii I-73 je i nedostatedné kryti timinkové vyztuze, které se projevuje
zejména na spodnim lici nosiki, na st&nach a na obloukovych nab&zich pfirub. Na Dvorském mostd
dochazi k odstelovani kryci vrstvy nad korodujici vyztuzi v oblastech zatékani. Hlavni problém je ale v
mistech, kde jsou jiZ rozeb&hnuté degradadni procesy (karbonatace, kontaminace chloridy, mikrotrhliny),
ale jest€ nedoSlo k jejich zfetelnym vizualnim projeviim. Tato mista resp. oblasti lze uspésné
diagnostikovat (polo¢lankova metoda) a nasledng cilen¢ sanovat. Tento piistup dnes neni zcela b&zny i
pfesto, ze vyznamn€ minimalizuje nasledné zdvady sanované konstrukee i spory o jejich pFiginu.

Z dne$niho pohledu jsou nosné konstrukce s uzavienou nekontrolovatelnou dutinou piekonané.
Prichod svodu odvodtiovace skrz tuto dutinu vyrazn¢ zvysuje riziko zatékani i pfi dne$nich moznostech.
Navic zmonolitiiujici dobetonovani spar mezi ptirubami nosnikda b&zné kvalitativng zaostava za
prefabrikaty a pii opravach bylo asto nutné aspori asti spar vymeénit.

Mostni konstrukce z 80. let nefesi izolaci proti vlivu bludnych proudé. Dvorsky most nevykazuje
zvySenou miru koroze z tohoto diivodu, ale minimalng by bylo vhodné riziko vylougit métenim. Projevy
vliva bludnych proudi na pfedpinaci vyztuz nejsou zietelné. Koroze se projevuje zcela lokalng, v mistech
danych vyrobnim postupem pfedpinaci vyztuze, kdy dojde k jejimu oslabeni a pietrzeni (viz vystupy z
diagnostiky).

3.2.2 VYBRANE TECHNOLOGIE PRI REKONSTRUKCI STAVAJICi NK

Vzhledem k zavérim diagnostického prizkumu by soudasti rekonstrukce bylo doplnéni nedostatecné
injektaze. Tomu musi pfedchazet dophiujici diagnosticky priizkum pfi zptistupnéni 100% kotev predpéti a
tras kabelovych kanalkii, i v dutinach. Pfi um&mém rozsahu se pro dopinéni injektaZni malty uzije
podtlakova reinjektd2. Ptipadné rozsahlejsi dutiny nebo zcela priichozi kanalky se musi injektovat (tedy i
vystrojit) jako pfi standardni novostavbé. K tomu poznamenavam, Ze technologie vakuové reinjektaze
neni v soudasnosti v CR nabizena a musi se fesit zahrani¢ni subdodavkou. V praxi se pii prokazani
malcho poklesu injektaze v oblasti kotev voli gravitadni zapIngni maltou se specilni recepturou.

Sanace betonovych povrchii a pasivace vyztuze by bylo vhodné provadét cilené v misté zavad
(hrobecky). Celoplo$n€ bych doporutil pouZit pouze stérky, které svym zvySenym difuznim odporem
nahrazuji kryci vrstvu v tlouStkach v fadu milimetri. K odmitnuti zacilené opravy dochazi z neznalosti
nejnovejSich sanacnich hmot nebo z estetickych diivodd, coz predpokladam by se u Dvorského mostu
ncuplatnilo. Realizace sanace nese zvySené pozadavky na technologickou kéazedi i proces technické
kontroly.
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4 ZAVER

Pfi dneSnim stavu poznini se oproti dfiv&jsimu pohledu posunul nazor na opravu resp. nutnou
rekonstruci  pfedmétného typu nosné konstrukce. Nosné konstrukce tohoto typu, z podélnych
prefabrikovanych pfedpjatych I-nosniké zmonolitnénych do ortotropni desky, se jesté v nedavné minulosti
rekonstruovali. Diky tomu je dostatek zku$enosti pfi rozhodovani o rekonstrukci v dnesni dobé.

Proti hovofi opodstatnéna nedivéra v pfedpjatou konstrukci, kde je na zaklad® diagnostické¢ho
prizkumu konstatovdna pochybnost o bezpeéné funkénosti pfedpinaciho systému.

ZkuSenosti se sanacemi obdobnych konstrukei nepotvrzuji dosazeni projektované Zivotnosti (min. 30
let). Mosty vyzaduji dal$i naslednou stavebni udrzbu a opravy, zejména sanace povrchi.

Pfi navrhu rozsahu rekonstrukce by mél spravee v dnesni dob& pozadovat disledné vyfeseni viech
vy3e uvedenych technickych problémi pfi uziti nejmoderngj$ich technologii bez kompromisi. V takovém
pfipad€ lze tvrdit, ze s takovymto rozsahem opravy dnes prakticky nejsou zku3enosti a tudiz mé&mé
naklady na stavbu nejsou k dispozici resp. mérné naklady na rekonstrukei, kam by byl dnes Dvorsky most
zafazen, jsou neodpovidajici.

U konstrukei tohoto typu je mozné provéfit vyuziti zbytkové Zivotnosti mostu a realizovat novou
izolaci a mostni svriek, kdy by se mé&li dalsi degradacni procesy vyznamn& zpomalit. S pohledu spravce
jde ale jednoznatn€ o neefektivni vynaloZeni prostfedki a pro tuto moznost by musely byt jiné vazngjsi
divody. Otazkou je rovnéz rozsah zaruk za takovouto doGasnou opravu a piijeti odpovédnosti za feseni s
neodstranitelnymi riziky.

P¥i uvazeni vSech uvedenych a dostupnych technickych dat, fakté a zkufenosti je zavéreénym
doporuéenim piiprava realizace nové mostni konstrukce.

XI1/2019 Ing. ;;Zg*n}"
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